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Les projets constituant le réseau de transport public du Grand Paris sont définis dans un schéma
d’ensemble, présenté figure I-1, et qui a fait I'objet d’'un accord Etat — Région Ile-de-France le 26
janvier 2011, a été approuvé le 26 mai 2011 par le Conseil de Surveillance de la Société du Grand
Paris et a été fixé par décret en Conseil d’Etat publié au Journal officiel de la République frangaise le
26 aolt 2011.

dué‘r’;'féig Schéma d’ensemble du Grand Paris Sy ==
B8O H =

éceau de transport public Réseaux complémentair
v Grans Pans s (Tracks mdcatdi) i

:n: -
XD - Trace dr stee
\{ e
lI S Tk v
Gares
D.nm rbieacs de tiseaport G Grand Pacn. ——  Miseds euezane
/ Ds« R e e v
RS —

Figure 2.1-1 : Schéma d'ensemble du Grand Paris — Décret en Conseil d’Etat du 26 aout
2011

La réalisation de ce projet nécessite a ce stade une évaluation environnementale sous la forme
d’une étude d’'impact au sens réglementaire du terme.

La Maitrise d'ouvrage de la mission d’évaluation environnementale est assurée par la Société du
Grand Paris.

Pour réaliser cette mission, BURGEAP, BIOTOPE et STRATEC ont constitué un groupement en vue
de disposer de toutes les compétences nécessaires. L'organisation du groupement est présentée par
I'organigramme de la figure I-2.
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Figure 2.1-2 : Groupement formé pour la réalisation de I'étude d'impact

Les contributeurs a la réalisation de

I’étude d'impact sont présentés ci-dessous.

BURGEAP - Agence Ile-de-France - 27 rue de Vanves 92772 BOULOGNE-BILLANCOURT cedex

Tableau 2.1-1 : Equipe projet BURGEAP

Directeur d’étude

Hugues THOMAS

Hydrogéologues

Laurent PYOT / Jean-Baptiste LOISEAU / Guillaume HANIN

Sols pollués

Christophe HUMBERT / Lucile BAHNWEG / Muriel PROST

Eaux superficielles

Hugues THOMAS / Clémentine PIAU-MAGIORANI / Claire
MEILLON

Risques technologiques

Hugues THOMAS / Clémentine PIAU-MAGIORANI

Infrastructures Batiment

Michel BESSE / Alix GRENIER

Cartographe

Marion MIGLIORETTI

Relecteur qualité

Claude MICHELOT

PHASE 1 - Présentation du projet et Etat initial - Edition Juillet 2012




Société
PIECE G — ETUDE D’IMPACT du Grapd. '
Paris

BIOTOPE - Agence Bassin Parisien - 4 rue Morére 75014 PARIS

Tableau 2.1-2 : Equipe projet BIOTOPE

Directrice d’étude - coordination Claire POINSOT

Chef de projets Céline BRUN

Chef de projets adjoint Camille MAURIN, Aurélie MICHEL, Laure KIPPEURT
Fauniste Franck LETERME

Cartographes - SIGistes Marine DUMAS / Céline MATHIEU

Paysagistes Lise PIGNON, Sébastien DUROT, Nathalie Menard
Relecteur qualité Claire POINSOT, Mathieu SOUQUET, Nancy SIBORA

STRATEC - Avenue Adolphe Lacomblé 69-71 boite 8 - 1030 Bruxelles - Belgique

Tableau 2.1-3 : Equipe projet STRATEC

Directeur d’étude Hugues DUCHATEAU

Chef de projets Emily MOENS

Mobilité Louis DUVIGNEAUD, Jeoffrey HONORE
Démographie, population, emploi Eléonore BARANGER, Antoine MARTIN
Air, Energie, Climat, Santé Pierre-Yves ANCION

Bruit Naima GAMBLIN

SOLDATA ACOUSTIC - 66 Bd Niels Bohr BP 52132 - 69603 VILLEURBANNE CEDEX

Tableau 2.1-4 : Equipe projet SOLDATA

Directeur d’étude Giovanni FAROTTO
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La France, via la signature de traités internationaux, comme le Protocole de Kyoto, I'adoption de
conventions européennes (Stratégie de Goéteborg, ...) et la définition d’engagements nationaux
(Grenelle de I'environnement, Stratégie Nationale de Développement Durable...), s’est engagée a
lutter contre le changement climatique et ses effets néfastes.

Les transports étant I'une des principales sources de gaz a effet de serre, la France s’est engagée
a développer des systemes de transport durables, répondant aux objectifs d’attractivité et de
rayonnement de la région capitale, dans le souci d’'une meilleure prise en compte des questions
environnementales, des besoins socio-économiques et des attentes des usagers, en matiére
notamment de confort, de rapidité et de sécurité.

En Ile-de-France, l'usage des transports en commun n‘a cessé d’augmenter depuis 2000 :
+18 % de fréquentation pour le métro, +22 % pour le bus et le TCSP! et +16 % pour le
RER et le train. Cette tendance va se maintenir dans les années a venir et, selon certaines
estimations, prés d‘un million de déplacements quotidiens supplémentaires pourraient étre
enregistrés en 2020, en comparant par rapport a 2005°. Etant donné la saturation actuelle de
certaines lignes de métro ou de RER aux heures de pointe, I'augmentation de la fréquentation
conduira a une saturation de plus en plus importante du réseau de transport en commun.

Par ailleurs, des zones a fort potentiel de développement se trouvent mal desservies par le réseau
de transport en commun, obérant ainsi leurs perspectives d’évolution.

C'’est dans ce cadre que s’inscrivent les projets de réseau de transport public du Grand Paris qui

se veulent aussi bien un moyen de désengorger les transports en commun de Paris et de sa
banlieue qu’une alternative efficace a I'usage de la voiture particuliére.

2.1 Contexte réglementaire

Les projets de réseau de transport public du Grand Paris constituent des infrastructures au sens
réglementaire du terme.

Conformément aux dispositions du code de l’'environnement, notamment ses articles L.122-1,
R.122-1 et R.122-5, le réseau de transport du Grand Paris doit faire I'objet d’études d'impact qui
devront figurer dans les documents mis a la disposition du public lors des enquétes publiques.

Par ailleurs, I'article L.122-1 de ce méme code dispose que « lorsque ces projets concourent a la
réalisation d'un méme programme de travaux, d'aménagements ou d'ouvrages et lorsque ces
projets sont réalisés de maniere simultanée, I'étude d'impact doit porter sur l'ensemble du
programme. Lorsque la réalisation est échelonnée dans le temps, I'étude d'impact de chacun des
projets doit comporter une appréciation des impacts de I'ensemble du programme. »

La loi n°2010-788 du 12 juillet 2010, portant engagement national pour I'environnement et dite
« Grenelle 2 », a modifié certaines dispositions relatives a I’étude d’'impact des projets, dans le
sens d’un renforcement des exigences.

Le décret d’application de I'article 230 de la Loi 2010-788 du 12 juillet 2010, « dite Grenelle 2 »,
en date du 29 décembre 2011 et portant réforme des études d'impact des projets de travaux,
d’ouvrages ou d'aménagements est entré en vigueur le 1* juin 2012,
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Conformément a ladite loi, dite « Grenelle 2 », et a l'article L.122-1 du code de |'environnement,
tout projet doit étre précédé d’'une étude d’'impact dés lors qu'il est susceptible par sa nature, ses
dimensions ou sa localisation, d‘avoir des incidences notables sur l’environnement. L’étude
d'impact doit également intégrer une étude des incidences du projet sur la santé humaine ainsi
gu’une étude des effets cumulés du projet avec d'autres projets connus sur le secteur ; enfin, les
modalités de suivi des mesures prises et du suivi de leurs effets sur I’'environnement doivent étre
présentées.

En conséquence, chaque dossier d’enquéte publiqgue comprendra une évaluation
environnementale au titre des projets (étude d’'impact), conforme aux obligations réglementaires
en vigueur. Cette évaluation environnementale a démarré a l'automne 2011 et a intégré, par
anticipation, les évolutions qui étaient attendues.

Compte tenu notamment de l|'avis exprimé par I'Autorité environnementale sur |'évaluation

stratégique initiale dans son avis du 26 ao(t 2010, il a été jugé opportun de présenter cette

étude complexe en quatre parties clairement identifiables :
Une évaluation environnementale globale des projets qui prendra appui, au premier chef,
sur |’évaluation stratégique environnementale présentée dans le cadre du débat public :
cette étude d'impact environnemental globale couvrira l'intégralité des projets du réseau
de transport public du Grand Paris, c’est-a-dire les linéaires complets des lignes « rouge »,
« bleue » et « verte » du schéma d’ensemble, et le réseau structurant complémentaire
(ligne « orange ») tels qu‘adoptés par le Conseil de surveillance le 26 mai 2011;

- Une partie environnementale spécifique a chaque troncon de ligne qui déclinera I'étude
globale, avec un niveau de détail supérieur, et approfondira les problématiques en fonction
de leur sensibilité ;

- Une étude d'incidences au titre de Natura 2000 ;

- Une analyse spécifique aux effets induits du réseau en matiere de localisation de
l'urbanisation nouvelle, en réponse a la demande exprimée par [|'‘Autorité
environnementale dans son avis du 26 ao(t 2010.

Sont par ailleurs annexées a ces évaluations environnementales (globale, spécifiques et études
d’incidences) les conclusions des études préparatoires qui ont permis de déterminer certaines
données d’entrée (définition d‘une méthodologie pour I'estimation des émissions et
consommations de CO, induites par la réalisation du réseau de transport public du Grand Paris,
étude des possibilités de traitement, de mise en décharge et de valorisation des déblais générés
par la réalisation du réseau de transport public du Grand Paris).

La présente étude d'impact prend en compte les dispositions du décret n° 2011-2019 du 29
décembre 2011 portant réforme des études d’impact des projets de travaux, d’ouvrages ou
d’aménagements, le Maitre d'ouvrage ayant anticipé la parution et l’entrée en vigueur de ce
décret et les ayant intégrées au cahier des charges.

Le présent dossier constitue I'évaluation environnementale globale ou étude d'impact
globale.

2.2 Contexte du projet

Le projet de réseau de transport public du Grand Paris tel qu’il est défini actuellement résulte du
cheminement suivant :

- Expression de la volonté de I'Etat d’améliorer significativement les conditions de transport
public en Ile-de-France, en particulier par la création de transports en rocade permettant
la desserte directe de banlieue a banlieue ;

- Définition sommaire d’un projet en double boucle en 2009 ;
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- Evaluation stratégique environnementale de ce projet, telle que prévue par la directive
2001/42/CE, en 2009/2010, basée sur un fuseau d’étude d’au moins trois kilometres de
large. Elle a permis d'identifier, trés en amont dans la conception de ce projet, les
contraintes environnementales et les impacts potentiels. L'intégralité du rapport est
accessible en ligne sur le site de la Société du Grand Paris http://societedugrandparis.fr.
Ce rapport a fait I'objet d’un avis de I’Autorité Environnementale en date du 26 aout 2010,
avis disponible au méme endroit;

- En paralléle a la réalisation de I’'Evaluation stratégique environnementale, la loi 2010-597
du 3 juin 2010 relative au Grand Paris est discutée et adoptée par le Parlement. Cette loi
fixe un cadre pour la réalisation de ce projet, en particulier pour son financement. Elle crée
un outil d'aménagement du territoire, le Contrat de Développement Territorial (ou CDT)
dont la vocation est de permettre aux communes, ou aux intercommunalités, d’organiser
I'arrivée de l'infrastructure de transport sur le territoire qui les concerne en suscitant une
réflexion urbanistique portant sur |'accueil de population et d’emplois nouveaux, I’évolution
future du bati et du foncier et la réorganisation de la desserte du territoire par les
transports publics, en particulier au niveau des gares ;

- Le projet et le rapport de I'Evaluation stratégique environnementale ont fait I'objet d’un
débat public de grande ampleur.

o Ce débat a été organisé par la Commission Nationale de Débat
Public du 30 septembre 2010 au 31 janvier 2011,
o Il a été organisé conjointement a celui portant sur le projet Arc Express porté par le
Conseil régional d'Ile-de-France,
o Il a donné lieu a plus de 50 réunions publiques réparties dans I'ensemble de la
région,
o Les principales conclusions ont été les suivantes :
= Il ne peut y avoir deux projets de transport public de cette ampleur. Une
convergence des deux projets est nécessaire,
» Ce projet répond a des besoins de transports importants, non satisfaits a ce
jour,
*» La trame de financement prévue par la loi du 3 juin 2010 doit étre précisée,
» Les préoccupations environnementales ont déja été prises en compte et le
seront dans la suite du projet.

- A l'issue du débat public, I’'Etat et la Région Ile-de-France se sont accordés sur un projet
d’ensemble, permettant de faire converger les projets Arc Express et Métro Grand Paris ;

- Ce projet a conduit au schéma d’ensemble présenté en figure I-1 qui a été officiellement
approuvé par le décret du 24 ao(t 2011.

Les études de définition du projet ont été engagées dés cette date. L’évaluation
environnementale a, elle, été engagée a I'automne 2011.

La réalisation de |'étude d'impact a été conduite en paralléle de la réalisation de I’élément de
mission Etudes Préliminaires. Le projet est donc défini a un niveau de précision relativement
général. Il est suffisant pour solliciter la déclaration d’utilité publique du projet mais il restera des
éléments a préciser dans des études ultérieures de conception, ce qui offre I'avantage de
permettre aux enjeux environnementaux de véritablement éclairer le choix final du Maitre
d’ouvrage entre différentes variantes.

En particulier, les études géotechniques nécessaires dans un projet de ce type n’étaient pas
disponibles au moment de la rédaction de I’'étude d'impact.

Tout ce qui est écrit dans ce dossier I'est donc sous réserve de confirmation par les
études géotechniques.
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3.1 Présentation des aires d’étude

Atlas - Carte III.1

Les différentes thématiques ont été abordées a trois niveaux différents :
- A l’échelle régionale de I'Ile-de-France ;

- A l'échelle d’'un périmeétre d’étude, qui peut varier selon la thématique étudiée ;

- A l'échelle du fuseau d’étude, zone tampon, large d’au moins 500 m de part et d’autre du
tracé et de tous les éléments connexes, y compris les variantes de tracé : gares, ateliers de
maintenance, etc.

Les périmétres des Contrats de Développement Territorial (CDT) ont été pris en compte dans la
catégorie des périmeétres variant avec la thématique, a une échelle comprise entre |'échelle
régionale et |'échelle fuseau. En effet, la loi du 3 juin 2010 relative au Grand Paris vise, par le
dispositif spécifique des CDT, a orienter, pour la maitriser, |'urbanisation qui pourrait résulter de
I'arrivée de linfrastructure du métro automatique, liant ainsi explicitement linfrastructure de
transport au développement urbain. Les périmétres des CDT pris en compte ont été arrétés a
la date du 18 novembre 2011. Ils font I'objet d’'une synthése spécifique au
chapitre 6.

Afin de déterminer les enjeux pour les différentes thématiques abordées, un recensement des
données existantes a été effectué auprés des services de I'Etat, sur la base de celui effectué pour
I’'Evaluation stratégique environnementale. C’est a partir de la récolte de ces informations que
I'analyse des sensibilités du fuseau pour les différents thémes abordés a été réalisée. A ce stade de
I’étude et de la définition du projet aucun inventaire de terrain n'a été réalisé.

Le découpage de l'infrastructure par troncons a été déterminé par le Maitre d’ouvrage dans son
cahier des charges :
- Trongons servant de support a une étude d’'impact locale :
o TO : Pont de Sévres / Noisy-Champs,
o T1 : Noisy-Champs / Le Bourget,
o T2 : Aéroport d’Orly / Versailles Chantiers,
o T3 : Olympiades / Aéroport d’Orly
o T4 : Pont de Sévres / Les Grésillons,

o T5 : Saint-Denis Pleyel / Le Mesnil Amelot, incluant le prolongement de la ligne 14 de
Mairie de Saint Ouen a Saint Denis Pleyel.

- Trongons ne servant pas de support a une étude d’'impact locale :
o Ligne 14 existante : cette ligne sera intégrée au réseau,

o Prolongement nord de la ligne 14 : cette opération sous maitrise d’ouvrage du STIF
est déja engagée de Saint Lazare a Mairie de Saint-Ouen, les travaux devant débuter
en 2012,

o Trongon Versailles Chantiers / Nanterre : ce morceau de la ligne verte est prévu
ultérieurement sous une maitrise d’'ouvrage Société du Grand Paris,

o Ligne orange : cette opération, constituée essentiellement d’une ancienne branche du
réseau ARC EXPRESS, sera conduite sous maitrise d’ouvrage STIF dans un calendrier

Réseau de Transport public du Grand Paris / Etude globale

Société
duGrand '
Paris .

propre.

Ces troncons sont représentés sur la figure III-1.

Les trongons T5 et T4 ont été modifiés en cours d’étude, la gare des Grésillons étant transférée du
trongon T4 au trongon T5 pour des raisons pratiques liées a la conception de l'ouvrage.

3.2 Articulation des thémes et des échelles

L'échelle du périmétre d’étude est celle du Grand Paris (1/250 000°™). Les études récentes sur le
Grand Paris ont montré que l'aire d'influence métropolitaine cohérente s’étendait sur un rayon
d’environ vingt kilométres autour de Paris, ce qui correspond a peu de choses prés aux limites de
I'ancien département de I'Ile de France. Le fuseau d’étude du réseau de transport, qui se situe, en
général, a environ dix kilométres autour de Paris, place donc la future infrastructure au coeur de
cette échelle du Grand Paris.

3.3 Cartographie

L'ensemble des cartes a été produit sous MaplInfo et Arcview. Le systeme de coordonnées utilisé
pour la cartographie est le Lambert 93, systeme de référence réglementaire.

3.4 Méthodologie de BURGEAP

Pour les thématiques étudiées par BURGEAP, les méthodologies de base suivantes ont été
employées :

- Utilisation des données collectées lors de I'Evaluation stratégique environnementale,
- Utilisation des archives de BURGEAP,

- Consultation de bases de données, au travers des mises a disposition par la DRIEA : BASIAS
(sols pollués), BSS (Banque de données du sous sols - BRGM), ICPE (Installations classées
pour la protection de I'environnement),

- Analyses thématiques : a partir des données existantes, une analyse thématique permet de
déduire un autre type de donnée et de le cartographier. C'est le cas pour les fondations, ou a
partir d’'une typologie du bati on en déduit une typologie des fondations que I|on
cartographie.

La modélisation a été réservée a la thématique hydrogéologie et a des secteurs a enjeux d’eau
potable : le champ captant de Villeneuve-la-Garenne et le secteur de Saint-Cloud. Le secteur du
Calcaire de Champigny concerné par le fuseau ne fera pas |'objet de modélisation car la zone
concernée joue un role négligeable dans le fonctionnement de la nappe, en particulier dans la
recharge et la circulation d’eau.

Elle sera utilisée pleinement dans les études d’impact troncon concernées. Cependant, les données
générales ont été utilisées dans la présente étude globale.
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La modélisation sera utilisée sur le méme principe pour l'analyse des vibrations et du bruit solidien
réalisée par SOLDATA ACOUSTIC.

Les conditions dans lesquelles sont réalisées ces modélisations font que les résultats obtenus
doivent étre considérés comme des ordres de grandeur. En effet, le projet est défini au stade
Etudes préliminaires, certaines données, hydrogéologiques en particulier, demandent a étre
précisées au cours d’études ultérieures, en particulier au cours des études géotechniques.

3.5 Méthodologie de STRATEC
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3.6 Méthodologie de BIOTOPE

Les projets constituant le réseau de transport du Grand Paris représentent des enjeux importants
en ce qui concerne la mobilité, la population, I'emploi et I'occupation du sol en Ile-de-France. Il
s'agit notamment de limiter I'étalement urbain, de désenclaver certaines populations et de procéder
a un développement intégré entre les domaines d'usage du sol et des transports.

L'analyse de Iétat initial est basée sur les données issues de I'Evaluation stratégique
environnementale, mises a jour et complétées par les travaux de I'INSEE, de I'TAU ILE-DE-FRANCE,
du STIF et du Mode d’Occupation du Sol (MOS). Les études réalisées dans le cadre de la préparation
du SDRIF et les études paralléles en cours sur I’'évaluation socio-économique des infrastructures du
réseau de transport du Grand Paris ont également été intégrées.

En ce qui concerne la mobilité, le projet représente des enjeux considérables sur I'amélioration de
I'accessibilité des territoires, sur la réduction des temps de parcours et sur l|'attractivité des
transports en commun. La mise en place de l'infrastructure devrait ainsi permettre un transfert
modal important de la voiture vers les transports publics. Les impacts d’une telle infrastructure sont
donc également liés aux effets du trafic routier, qui produit des gaz a effet de serre, génere des
polluants atmosphériques et des nuisances sonores. L'approche méthodologique pour ces
thématiques est donc basée sur I'estimation de I'évolution attendue du trafic routier, en volume et
en conditions de circulation. Cette évolution sera influencée par la qualité de I'offre de transport en
commun et a été étudiée grace a un modéle de trafic qui fournit les indicateurs d'impact pertinents
pour les domaines concernés en particulier I'air, I'énergie, le climat, le bruit et la santé. En accord
avec le Maitre d’ouvrage, le modéle de transport utilisé par la DRIEA a été retenu pour effectuer les
simulations de trafic, tant pour le transport en commun (TC) que pour la circulation automobile
(VP).

La méthode utilisée pour évaluer les incidences du projet sur la mobilité, I'air, la consommation
d’énergie, le bruit et la santé se base sur une chaine de modeéles qui fournissent des informations
localisées.

L'analyse de I'état initial relatif a la qualité de l'air s’est également basée sur les travaux d’AirParif
et les données mesurées par leur station d’analyse des concentrations en polluants atmosphériques.
Les études de I'ADEME concernant les consommations énergétiques en Ile-de-France et les
émissions de gaz a effet de serre ont également été intégrées dans ce travail. Finalement,
concernant la santé, les données sont essentiellement issues des travaux de I'Observatoire Régional
de Santé en Ile-de-France (ORS).

La description compléte de la méthodologie suivie pour étudier les impacts du projet sort du cadre
de ce rapport qui concerne uniquement l'analyse de |'état initial. Elle sera par contre détaillée
précisément avant chaque thématique dans les rapports ultérieurs sur I'analyse des impacts du
projet.
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Cette étude est dans la continuité de I|’évaluation stratégique environnementale. Aussi, la
méthodologie employée pour les thématiques faune-flore-milieux naturels est resté identique,
conformément a la demande du Maitre d'ouvrage. Un rappel de cette méthodologie figure en
annexe III.1.6.

L'étude des continuités écologiques a reposé sur l'analyse réalisée dans le cadre de I'ESE mise en
perspective avec les réservoirs de biodiversité identifiés par la DRIEE et Natureparif ; l'intégration
du Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE) n’a été que partielle puisque cette étude est
actuellement en cours et que les premiers résultats disponibles sont soumis a concertation et
validation, ce qui pourrait amener des modifications.

3.6.1Personnes contactées

Pour compléter la connaissance du territoire d’étude de BIOTOPE et pour récolter des éléments
nécessaires a |'élaboration de I'état initial et de I'’évaluation des impacts du projet sur la faune, la
flore et les milieux naturels, la consultation de personnes dites « ressource » a été effectuée.

Tableau 3.6-1 : Liste des personnes consultées par BIOTOPE dans le cadre de I'étude

Organisme Personnes contactées  Date du 1°" contact Données transmises
o , RNR - pas de mise a jour par
Conseil Région d'Ile-de- M. BONNEFOIX X
France (CRIF) Sébastien 28 novembre 2011 rapport a la couche SIG

utilisée pour I'ESE

M. CHAUVEAU
Jean-Francois /
M. COUDERT Eric / 27 octobre 2011

Mise a jour des ZNIEFF
DRIEE Ile de France ; :
Informations sur le planning

Mme  VENDRYES du SRCE

Caroline

M. BOCA Francois /

M. LELAURE Benoit Couche SIG des PRIF (MAJ du
Agence des Espaces M. BOCA Francois 13/10/2011)
Verts de la Région Ile- Mme MADRID 23 novembre 2011 Données naturalistes sur les

de-France (AEV) Nathalie sites gérés par I’AEV et sur les
Mme CUENIN PRIF
Stéphanie

B Pas de question / remarque
30 novembre 2011 par rapport au projet qui est
assez éloigné de la RNN

RNN Etang de Saint- Mme ANGLADE
Quentin GARNIER

Extraction de Ila base de
données FLORA : Localisation

22 novembre 2011 des espéces protégées et
patrimoniales a partir du
fuseau d’étude

Conservatoire Botanique
National du Bassin
Parisien (CBNBP)

M. FILOCHE
Sébastien
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Organisme Personnes contactées  Date du 1°" contact Données transmises

Parc Naturel Régional de
la Haute Vallée de
Chevreuse

M. HARDY Francgois
M. MARY Alexandre

Informations quant aux

30 novembre 2011 , .
enjeux naturalistes

M. GOLEMIEC Transmission des données
Fabrice / ler décembre 2011 SIG relatives a la politique
M. PECQUET David ENS du conseil Général

Conseil Général de
I'Essonne (91)

Informations sur |I'avancée du
Document d’objectifs du site

des/Mme ROYER ler décembre 2011 Natura 2000 ZPS « Massif de

Office National

Foréts (ONF) Elisabeth Rambouillet et zones humides
proches »

Transmission de |’étude

d’'impact réalisée sur le

M. MERCIER secteur de polytechnique, de

ler décembre 2011 I'étude sur les Zones Humides
/ 27 avril 2012 du plateau et de I'analyse sur

Etablissement Publique Ghislain
Paris-Saclay (EPPS)

M. LEBEAU Benoit la fonctionnalité de
I'agriculture sur le plateau de
Saclay

Mme Poulet Transmission des résultats

DRIAAF Isabelle / Mme 21 novembre 2011 provisoires du recensement
CHEVEAU Christine agricole de 2010

Information quant aux enjeux
agricoles et aux études
réalisées sur le plateau de
Saclay

SAFER M. MAILLET 5g tavrier 2012
Christophe

3.6.2Prospections de terrain

Dans le but d’évaluer au mieux les enjeux des trongons en partie aérien, a savoir les trongons T2 et
T5, et de la Ligne orange, un passage sur site a été réalisé dans I'emprise du fuseau d’étude. Ces
repérages terrain ont permis de compléter la bibliographie existante, d’évaluer les potentialités pour
les différents groupes et de proposer des inventaires de terrain complémentaires et localisées pour
les études trongon.

Pour le reste des troncons et a ce stade, I'évaluation des enjeux s’est essentiellement appuyée sur
la bibliographie existante. Aucun passage spécifique pour ces troncons n’a été réalisé dans le cadre
de I'étude globale. Des inventaires de terrain spécifiques seront menés lors des études trongon.

L'expertise pour chaque groupe (flore, amphibiens/reptiles, oiseaux, mammiféeres, insectes,
poissons...) a principalement consisté en une recherche des habitats potentiellement favorables :
zones humides, zones prairiales/fiches, boisements matures... et en une évaluation sommaire de
leur état de conservation.
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Tableau 3.6-2 : Prospections de terrain et informations météorologiques

Date Météorologie Commentaires
Temps brumeux et nuageux

Températures comprises entre 5 et Evaluation environnementale
9°C du trongon T5

Vent faible de sud < a 10 km/h

29/11/2011

Beau temps

Températures comprises entre 6 et
30/11/2011 9°C

Vent faible tourbillonnant < a
10 km/h

Evaluation environnementale
de la Ligne Orange

Temps nuageux avec des éclaircies

Températures comprises entre 5 et
02/12/2011 8°C

Vent modéré tourbillonnant < a
20 km/h

Evaluation environnementale
du trongon T2

3.6.3Découpage en troncon
Le découpage en trongon du fuseau d’étude s’est appuyé sur celui réalisé lors de |’évaluation

stratégique environnementale et a été réajusté si nécessaire pour étre en cohérence avec les
trongons définis par la Société du Grand Paris.
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4.1 Présentation générale

4.1.1Le projet

Le principe fondateur du projet de réseau de transport du Grand Paris réside dans la volonté de
relier rapidement plusieurs plles d’activités a fort potentiel de développement (Aéroport de Roissy,
Aéroport d'Orly, Quartier de La Défense, cluster universitaire de Saclay, ..), par environ
180 kilomeétres d’infrastructures nouvelles en métro automatique.

Le tracé est également congu pour étre en correspondance avec les principales lignes de transport
actuelles et ainsi favoriser les échanges de banlieue a banlieue, insuffisamment développés a
I'heure actuelle.

Le projet tel qu'il est présenté ici et étudié dans la présente étude d'impact prend en compte les
résultats de I’évaluation environnementale stratégique réalisée en 2009 / 2010, l'avis de I’Autorité
Environnementale qui a suivi et les résultats du débat public de 2010 / 2011.

Le projet s’articule autour de liaisons en rocades desservant les territoires de proche et moyenne
couronne et d’une liaison diamétrale permettant de les relier au cceur de I'agglomération.

Le projet, tel qu‘adopté dans le schéma d’ensemble de la Figure I-1, se divise en plusieurs
sections :
e La ligne bleue : liaison diamétrale entre Saint-Denis Pleyel et Orly, correspondant aux
prolongements Nord et Sud de la ligne 14 ;

e La ligne rouge : liaison principalement en rocade desservant I'Est de la Seine-Saint-
Denis, la Seine-et-Marne, le Val de Marne, les Hauts-de-Seine, |la Plaine Saint-Denis et
les bassins de population et d’emplois s’étendant du Bourget a la plate-forme de
Roissy ;

e La ligne verte : liaison de rocade en moyenne couronne entre Orly, Versailles et
Nanterre, desservant I'Essonne, les Yvelines et les Hauts-de-Seine. Elle sera réalisée en
deux temps, en commencant par la liaison Orly - Versailles : la liaison Versailles -
Nanterre sera réalisée au-dela de 2025.

e Le réseau complémentaire structurant (ligne orange), comprenant d’une part une
liaison Noisy-Champs — Saint-Denis Pleyel pouvant étre prolongée jusqu’a Nanterre via
Gennevilliers, Colombes et La Garenne-Colombes, d’autre part, pour tenir compte du
projet val-de-marnais Orbival, une liaison Champigny - Val de Fontenay - Rosny-sous-
Bois ayant vocation a étre interconnectée a la précédente. La maitrise d’ouvrage de ce
réseau complémentaire ne reléve pas de la Société du Grand Paris mais du STIF.

L'ensemble des lignes bleue, rouge, verte et orange portera le nom de Grand Paris Express, qui
sera donc utilisé également dans la suite de la présente étude.

4.1.2Le calendrier

La Société du Grand Paris, Maitre d’ouvrage du projet de transport du Grand Paris, a fait le choix de
ne pas réaliser le réseau secteur aprés secteur, mais de mettre en ceuvre de facon coordonnée
I'’ensemble des lignes du réseau, a I’'exception des liaisons dont la réalisation est prévue au-dela de
2025. Cette mise en ceuvre coordonnée n‘empéche pas une concentration des moyens sur certains
secteurs, afin d’étre en mesure de mettre en service des trongons du métro automatique du Grand
Paris dés 2018.

Réseau de Transport public du Grand Paris / Etude globale
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Conception Iravaux

2010 2011 2012 2013 2018 2025
|
i
Débat Premiéres enquétes
public | publiques ‘
; e
Schéma Mise en service des
d’ensemble premiers troncons

Figure 4.1-1 : Calendrier prévisionnel du projet de métro automatique du Grand Paris

La définition des secteurs pouvant faire I'objet de mises en service anticipées tient ainsi compte de
leur capacité a étre exploités efficacement de fagon autonome, ainsi que des priorités qui ont été
mises en évidence lors des débats publics relatifs au réseau de transport public du Grand Paris et
au projet Arc Express. Ainsi, le prolongement au Nord de la ligne 14 jusqu’a Mairie de Saint-Ouen,
sous maitrise d’ouvrage STIF / RATP, permettant la désaturation de la ligne 13 et particulierement
attendu par les passagers, a été retenu comme devant faire I'objet d’'une mise en service prioritaire.

La liaison Sud, entre Pont de Sévres et Noisy-Champs, fera également partie des premiéres mises
en service. Au-dela du Pont-de-Sévres, en direction du Nord-ouest, et de Noisy-Champs, en
direction du Nord-est, les travaux permettront de réaliser une boucle autour de Paris et relier ainsi
les départements des Hauts-de-Seine, du Val-de-Marne, de la Seine-Saint-Denis et de la Seine-et-
Marne. Les liaisons vers les zones aéroportuaires d’Orly et de Charles-de-Gaulle ainsi que la
desserte du plateau de Saclay viendront compléter le réseau afin de véritablement renforcer les
effets synergiques entre |'arrivée de l'infrastructure et I'aménagement. En effet, la mise en oeuvre
coordonnée des projets contenus dans les contrats de développement territorial et des gares du
métro du Grand Paris doit étre prise en compte en amont.

4.1.3Les gares

Les gares, représentées sur le schéma d’ensemble de la figure I-1, sont au nombre de 72 dont 57
gares nouvelles réparties sur I'ensemble du réseau. Leur positionnement résulte de la volonté du
Maitre d’ouvrage d’assurer le plus grand nombre de correspondances avec le réseau existant, de
contraintes techniques, et de concertations locales.

Le Réseau de transport public du Grand Paris propose un modéle de gare diversifiant ses fonctions

et ses usages traditionnels, pour devenir un véritable lieu structurant et contribuer au
développement d’une ville compacte, mixte et durable.
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La gare Grand Paris, point du territoire accessible a tous, a vocation a devenir un pole de services
pour participer au quotidien urbain et a I'animation de la ville.

Différents services commerciaux, publics et associatifs seront proposés en fonction des besoins et
des attentes spécifiques des voyageurs, mais aussi des habitants et des riverains du site. L'offre de
service de chaque gare sera modulée et définie avec les partenaires locaux, publics et privés en
tenant compte des services déja présents

La gare Grand Paris sera congue comme un « échangeur » pour faciliter l'usage complémentaire du
métro automatique et de tous les autres modes de déplacement. Les correspondances avec les
autres transports en commun, de l'avion au vélo, devront étre efficaces et confortables.

OPERATIONS
CONNEXES

Logements, bureaux, commerces,
équipement public...

i b d ‘

i " <y

| ACCES 2= L e
i depuis I'espace public

o

QUAIS METRO GRAND PARIS

PERIMETRE DE LA GARE DE METRO GRAND PARIS

Figure 4.1-2 : Le concept de la gare « Grand Paris » (Source : Société du Grand Paris)

$ 25 m profondeur

‘_/,/, -

Dimensionnement de la « Boite »

_ A
quai
rail 25m
guai Vv
< >

135m de long dont 125m de quais

Figure 4.1-3 : Conception schématique des gares « Grand Paris » (Source : Société du
Grand Paris) - les dimensions sont données a titre indicatif, elles varient selon les gares
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Dans la présente étude d’impact, et dans les études d'impact dédiées aux trongons, les gares sont
prises en compte sous leur forme symbolique de boite telle que décrite ci-dessus. En effet, les
études spécifiques aux gares, en particulier le parti architectural et les opérations connexes ne sont
pas suffisamment avancées pour que des analyses fiables soient réalisées. Ces analyses seront
effectuées ultérieurement, lors des procédures associées au permis de construire et aux études
réglementaires en particulier.

4.1.4Les ouvrages annexes

Ces ouvrages sont ceux qui permettent I'accés au réseau, I'entretien du matériel et son stockage en
cas de non circulation sur la ligne. Les principaux sont les éléments suivants :

- Puits de ventilation et d'accés secours : la réglementation sur les tunnels impose un
intervalle maximal de 800 m pour les puits de secours ; la ventilation est quant a elle
spécifiée en vitesse minimale de |'air et I'arrété du 22 novembre 2005 précise notamment les
conditions de mise a |'abri par rapport aux fumées d’un incendie. Afin d’éviter de multiplier
ces ouvrages, dont la réalisation en zone urbaine dense n’est pas toujours simple, ces deux
ouvrages sont fusionnés en un seul dans le projet, sur le principe décrit sur les figures IV.1-4
et 5 ci-dessous.

- Les puits d’acces tunnelier et les bases chantiers : ces ouvrages sont exclusivement liés a la
phase chantier. IlIs sont nécessaires a la réalisation de l'infrastructure. Ils servent de point de
gestion de chaque chantier lié a une gare ou a une section de tunnel ou de viaduc. C'est
dans ces zones que sont implantées les bases vies, les stocks de matériaux a utiliser et/ou a
évacuer, les stocks de consommables, diverses installations de type centrale a béton, crible,
traitement de l'eau, et les aires de circulation des véhicules. La surface nécessaire est
variable mais n’‘est pas inférieure a 1 500 m?2 lorsqu’un puits d’accés tunnelier y est
implanté. Ces installations génerent des flux de camions et des nuisances en fonction des
activités qui s’y produisent. Le puits tunnelier est similaire, au moins en diametre et en
forme générale au puits de ventilation décrit ci-dessus et sur les figures IV.1.4-1 et 2 ci-
dessous.

- Sites de Maintenance et de Remisage (SMR) : ces sites, au nombre de 6 pour |'ensemble du
réseau, assurent l’entretien et le stockage du matériel roulant. Les emplacements indiqués
dans les études dédiées aux trongons restent du domaine de l’'envisagé, les études de
faisabilité n‘ayant pas été conduites complétement.

- Sites de Maintenance de l'Infrastructure (SMI) : ces sites, au nombre de 4 pour I'ensemble
du réseau, et dont certains sont associés a un SMR, assurent |'entretien de l'infrastructure,
donc des voies et des organes associés, en particulier liés a I'alimentation électrique. Les
emplacements indiqués dans les études dédiées aux trongcons restent du domaine de
I’'envisagé, les études de faisabilité n’‘ayant pas été conduites complétement.

- Postes de commandement et de controle (PCC) : au nombre de 3, ces postes assurent le
fonctionnement de I’'exploitation du réseau. Ils sont associés aux ouvrages précédents.
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4.1.5La phase de travaux
4.1.5.1 Le réseau

L'hypothése de référence est une réalisation majoritaire au tunnelier, conduisant a un ouvrage
circulaire double voie avec un diametre intérieur compris entre 7 et 8 m (diametre extérieur de 10
m). Une partie du troncon T5 sera constitué d’un double tunnel monovoie, ouvrage circulaire avec
un diamétre intérieur compris entre 4 et 5 m.

Une charge de terrain équivalente a un diameétre de tunnelier doit étre prise en compte au-dessus
du tunnel réalisé, de sorte que la profondeur des ouvrages, en dehors de toute autre contrainte de
sol ou de sous-sol, doit étre au minimum de 9-10 m (entre la surface et le haut du tunnel), ce qui
correspond a un niveau « rail » a - 15 m au moins.

Certaines sections ponctuelles du projet pourront étre réalisées suivant d’autres méthodes
(construction a ciel ouvert de type tranchée couverte ou réalisation d’'un ouvrage vo(té selon
méthodes conventionnelles), autorisant le cas échéant une profondeur moins importante.

4.1.5.2 Les gares

L'hypothése de référence est celle d’'une gare avec quais latéraux en vis-a-vis, comme présenté
schématiquement sur la figure IV.1.3-2 ci-contre.

a) Réalisation a ciel ouvert (tranchée couverte)

La gare est réalisée depuis la surface (aprés déviation des réseaux concessionnaires le cas échéant)
par la méthode des parois moulées ou des parois berlinoises. Ce mode de réalisation peut étre
envisagé sur des terrains mutables ou sous des voiries présentant une largeur minimale d’environ
30 m.

Les caractéristiques générales des gares sont les suivantes :

- longueur du corps principal de la gare (hors accés) : environ 125 m
- largeur du corps principal de la gare : environ 25 m (cotes intérieures)

- profondeur : niveau « quais » a - 15 m environ, éventuellement plus

b) Réalisation en sous-ceuvre
Lorsque les contraintes de sous-sol ou d’insertion urbaine ne permettent pas une réalisation a ciel
ouvert, une réalisation en sous-ceuvre peut étre envisagée. La gare comporte alors trois volumes
principaux : le corps de gare réalisé en souterrain a I'avancement selon méthodes conventionnelles,
un accés principal réalisé a ciel ouvert et servant de puits de service pour la réalisation du corps de
gare, un acces secondaire également réalisé a ciel ouvert.
Les caractéristiques générales des gares sont les suivantes :

[ longueur du corps principal de la gare (hors acceés) : environ 125 m (sauf pour certaines
gares de la ligne verte),

[ largeur du corps principal de la gare : environ 25 m (cotes intérieures),

[ | profondeur : niveau « quais » a - 25 m ou plus.
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4.1.6Insertion en viaduc
4.1.6.1 La Ligne

Il a été pris pour référence une plate-forme d'une largeur technique d'environ 8 m, hors surlargeur
liée a la structure du viaduc en tant que tel.

4.1.6.2 Gares

L'hypothése de référence est celle d'une gare avec quais latéraux en vis-a-vis. L'emprise au sol de
la gare est d’environ 25 m, avec une salle des billets implantée sous le viaduc (espace fermé).

La longueur du corps principal de la gare est d’environ 125 m.

Zone Souterralne Coupure Urbaine Zone en viaduc
Trémle Zone de transition |
250
130 =
| % 'l
:i ~
] T —
o g ~
= ]
a2 - 5%
Y=
365 120 X=10
485

Figure 4.1-6 : Coupe longitudinale type de la zone transition entre une insertion en viaduc
et une insertion souterraine

D’autres configurations d’insertion peuvent étre imaginées, par exemple en déportant la ou les
salle(s) des billets en pied d'immeuble le long de la voirie et en créant des passerelles reliant ces
immeubles aux quais de la gare. De telles configurations, qui ne peuvent s’envisager que dans le
cadre d'un projet urbain global, permettent de réduire I'emprise au sol du viaduc proprement dit,
ainsi que l'effet de coupure qu’entrainerait la mobilisation de I’'espace sous viaduc pour la salle des
billets.

4.1.7La phase exploitation
4.1.7.1 Organisation de l'exploitation

L'exploitation des lignes du réseau sera confiée aux entreprises d’exploitation par le Syndicat des
Transports d'Ile-de-France, en tant qu’autorité organisatrice des transports dans la Région.

L'exploitant sera désigné conformément a la réglementation en vigueur. Le cahier des charges
d’exploitation précisera notamment les contraintes imposées a I'exploitant en matiére de niveau et
de qualité de service, de gestion des incidents, de surveillance et d’entretien des matériels et des
lieux publics. L'interopérabilité entre les lignes du réseau sera recherchée, cette disposition
présentant deux avantages principaux :
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- elle est garante de souplesse dans |‘organisation des schémas d’exploitation, lesquels
pourront varier au cours du temps afin de s’adapter aux évolutions des besoins de
déplacement et aux modifications successives apportées dans la configuration du réseau ;

- elle présente un intérét en matiere de synergie industrielle, notamment en ce qui concerne
la maintenance, donc le co(it sur I’ensemble du cycle de vie.

a) Les avantages d'un métro automatique
Le réseau de transport du Grand Paris sera exploité avec un métro automatique. Ce systéme de
transport connait un fort développement a travers le monde, que ce soit en construction neuve ou
en conversion / rénovation de lignes existantes.

Ce type de métro présente de nombreux avantages :

adaptabilité a la demande, régularité, optimisation des colts de fonctionnement ;

- la conduite automatique est un atout pour adapter la fréquence des trains quels que soit le
moment de la journée ou de la semaine. Elle s’avére particulierement pertinente dans un
contexte d'évolution des modes de vie, lié aux rythmes de la vie urbaine (travail et loisirs,
événements culturels et sportifs) et générant des flux de déplacements nouveaux a des
périodes variées de la journée ou de la semaine (week-end, soirée, nuit, événement
exceptionnel...) ;

- la conduite automatique permet de mieux garantir, de maniére identique pour tous les
trains, le temps de trajet et la vitesse commerciale en réduisant au minimum l'incertitude
d’exploitation. Les « facades de quai » (facades vitrées en bordure de quai munies de portes
pour accéder au train), en permettant d’éviter toute intrusion ou chute sur les voies,
contribuent également a assurer un service régulier de la ligne ainsi que la sécurité des
voyageurs ;

- le choix de la technologie de métro automatique optimise par ailleurs le colt de
fonctionnement supporté par la collectivité, grace a une adaptation au plus juste de l'offre et
de la demande mais aussi grace a une meilleure capacité d’optimisation des consommations
énergétiques. En effet, la conduite automatique garantit la régularité nécessaire a la
synchronisation des mouvements des trains, permettant ainsi d’‘exploiter au mieux la
récupération d’énergie et de minimiser les consommations.

b) Des choix techniques qui préservent les évolutions futures

Quelle que soit la structure d’exploitation envisagée a |'origine, |'histoire des réseaux de transport
des grandes capitales démontre I'importance d’élaborer aussi les choix les plus ouverts possibles,
pour prendre en compte les évolutions non prévisibles. En Ile-de-France, les lignes de RER se sont
créées sur la durée par jonction de lignes auparavant disjointes.

De méme, les évolutions ont été nombreuses au sein du réseau de métro parisien, la derniére en
date, en 1976, étant la création de la ligne 13 dans sa configuration actuelle par jonction de deux
lignes précédemment séparées.

Ainsi, la Société du Grand Paris préconise d'adopter une ligne directrice consistant a privilégier les
choix d'interopérabilité au sein des nouvelles lignes des réseaux futurs. Cet impératif s’appliquerait
a l'environnement technique du réseau (gabarit des tunnels, hauteur et longueur des quais, modes
de roulement et de captation d’énergie, composition du matériel roulant...) comme aux modes
d’exploitation. La décision devra bien entendu étre prise trongon par trongon, en intégrant les
impératifs économiques et financiers, compte tenu de I'ampleur des investissements a réaliser.
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c) Horaires d’exploitation

L'exploitation 24h/24 du réseau de métro du Grand Paris n’est pas systématiquement retenue, afin
de préserver la bonne réalisation des opérations de maintenance fréquentes et réguliéres (voies,
équipements en ligne, systémes d’exploitation...). Le volume de trafic envisageable dans le cadre
d’une exploitation 24h/24 systématique n'apparait ainsi pas justifié au regard des incidences d’une
telle disposition sur les colts d'investissement (dispositions constructives spécifiques a prévoir), les
co(ts d’exploitation (circulation de trains supplémentaires) et les colts de maintenance
(complexification des opérations) du réseau.

Toutefois, comme c’est le cas aujourd’hui sur l'actuelle ligne 14 du métro parisien, le service assuré
sur certaines liaisons du métro du Grand Paris pourra dans certains cas étre prolongé le soir ou
maintenu en continu toute la nuit. Ces services seront déterminés par le Syndicat des transports
d'Ile-de- France.

d) Une desserte omnibus sur toutes les lignes

L'insertion de missions directes (c’est-a-dire des parcours directs sans arréts intermédiaires)
présenterait I'avantage de diminuer encore les temps de parcours sur les trajets les plus longs.
Toutefois, compte tenu des vitesses commerciales et des fréquences élevées prévues sur le réseau,
cette disposition n‘a pas été retenue. L'usage exclusif de missions omnibus présente |'avantage de
simplifier |'usage du réseau pour les voyageurs.

En termes de conception des infrastructures, ce principe permet également d’éviter d’avoir a créer
systématiquement des voies supplémentaires au niveau des gares pour le dépassement des trains,
donc de minimiser ainsi le co(t d'investissement.

4.1.7.2 Organisation de la maintenance
La maintenance du réseau de métro automatique du Grand Paris répond a trois grands objectifs :

- garantir la disponibilité des matériels roulants et des installations fixes pour assurer la
production de service et la qualité de service attendues ;

- garantir la sécurité des biens et des personnes ;
- respecter I'environnement.

La taille du réseau impose de disposer de plusieurs installations de maintenance, dédiées a une
ligne ou une portion de ligne. Les installations nécessaires sont de trois types :

- Sites de maintenance et de remisage des trains (SMR) : ces sites assurent la
maintenance en atelier du parc de matériel roulant (dépannage, entretien courant,
remplacement d’organes) ainsi que le lavage et le remisage des trains. Ils peuvent
également accueillir des fonctions rattachées a I’'exploitation des lignes (poste d’exploitation
central, encadrement opérationnel de la ligne...).

- Centre de dépannage rapides des trains (CDR) : ces centres, situés en extrémité de
ligne lorsque le SMR est éloigné géographiquement, permettent de réaliser les dépannages
rapides des trains sans perte de temps due aux trajets des trains jusqu’au SMR.

- Sites de maintenance des infrastructures (SMI) : ces sites assurent les besoins de
maintenance des voies et des équipements du systéme de transport (traction, basse tension,
signalisation, automatismes de conduite, courants faibles...). Ils peuvent le cas échéant étre
regroupés avec les sites de maintenance et de remisage des trains.

Les implantations des différents sites nécessaires seront définies en liaison avec les acteurs des
territoires. Les secteurs identifiés au stade du schéma d’ensemble combinent proximité
géographique avec les lignes du réseau et potentiel foncier mobilisable.
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4.2 La ligne rouge

4.2.1Présentation générale

La ligne rouge constitue une nouvelle ligne structurante, principalement en rocade, qui dessert
directement les Hauts-de-Seine, le Val de Marne, la Seine-Saint-Denis, ainsi que |'Ouest de la
Seine-et-Marne. Elle assure ainsi des déplacements de banlieue a banlieue efficaces, sans avoir a
transiter par le centre de Paris.

La ligne rouge est constituée des principales liaisons fonctionnelles suivantes :

- une liaison de rocade desservant les secteurs denses de proche couronne dans le Val-de-
Marne, les Hauts-de-Seine et le Nord de la Seine Saint-Denis, et permettant le
désenclavement de territoires tels que ceux situés a I'Est de la Seine-Saint-Denis ;

- au Nord-est, une liaison assurant notamment la desserte des plates-formes aéroportuaires
et des bassins d’emplois de Roissy et du Bourget, pour les relier directement aux grands
poles d'activité de la Plaine-Saint-Denis et du territoire Nord des Hauts-de-Seine, ainsi qu’au
quartier d’affaires de La Défense.

La ligne rouge du Grand Paris Express est en correspondance avec l|'ensemble des lignes
ferroviaires radiales qu’elle croise, assurant ainsi I’'accés direct des quatre départements de Grande
couronne au réseau du Grand Paris.

4.2.2L'organisation de I'exploitation
4.2.2.1 Niveau de service

La ligne rouge, d’'une longueur d’environ 95 km, sera exploitée avec des trains d’'une capacité d'au
moins 1 000 personnes dans sa partie la plus chargée, en prévision d’une charge dimensionnante a
I'hnorizon 2035 d’environ 32 000 voyageurs a |'heure de pointe.

Les trains de la ligne rouge se succéderont a un intervalle d’environ 120 secondes a |'heure de
pointe du matin. Afin de garantir fiabilité d’exploitation, régularité et qualité de service, des
missions partielles devront étre mises en ceuvre.

Des terminus intermédiaires pourront étre implantés, notamment aux gares « Noisy-Champs » et
« Le Bourget RER », présentant l'intérét complémentaire d’adapter l'offre a la demande,
particulierement aux heures de pointe, sur les troncons les moins chargés.

Certains trains de la ligne rouge pourront également circuler sur les voies de la ligne orange, en les
rejoignant en particulier au niveau des gares de Champigny-centre, au sud, et de Saint-Denis
Pleyel, au nord.

Aux heures creuses, les intervalles entre les trains seraient de l'ordre de 8 a 10 minutes sur les
trongons d’extrémité.

Pour renforcer l|'attractivité entre Le Bourget et Noisy-Champs en diminuant le temps d’attente
entre chaque train, une autre proposition consisterait en des circulations de trains courts plus
fréquents nécessitant une rupture de charge a Noisy-Champs. Cette mesure permettrait en outre de
renforcer la fiabilité et la qualité de service des deux trongons de lignes exploités séparément aux
heures de pointe, en réduisant la longueur et le nombre de gares exploitées d’un seul tenant.

En heures creuses, les trains pourraient circuler toutes les 4 a 5 minutes.
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4.2.2.2 Performances et caractéristiques du matériel roulant

Le matériel roulant a grand gabarit sera nécessairement sur roulement fer et devra étre capable
d’atteindre des vitesses maximales d’au moins 110 km/h. La vitesse commerciale de la ligne rouge
sera supérieure ou égale a 60 km/h, soit un temps de parcours d’environ 93 minutes sur la totalité
du parcours.

Les principales caractéristiques du matériel roulant seront ainsi les suivantes :

- capacité d’environ 1 000 a 1 100 places par train selon la largeur retenue,
- trains a roulement fer,

- trains d’'une largeur d’au moins 2,80 m (gabarit « large »),

- trains d’'une longueur d’environ 120 m,

- vitesse de pointe supérieure a 110 km/h.

4.3 La ligne bleue

4.3.1Présentation générale

La ligne bleue assure la liaison entre Paris, le péle de Saint-Denis Pleyel au Nord et la plate-forme
d’Orly au Sud. Elle est en correspondance avec les deux autres lignes du réseau du Grand Paris a
Saint-Denis Pleyel, Villejuif et Orly. La ligne bleue reprend l'infrastructure de l'actuelle ligne 14 du
meétro dans Paris (Saint-Lazare - Olympiades), ainsi que de son prolongement jusqu’a la mairie de
Saint-Ouen, actuellement en cours sous maitrise d'ouvrage du Syndicat des transports d’Ile-de-
France et de la RATP.

La ligne bleue a une longueur totale de prés de 30 km, dont environ 9 km correspondent a la ligne
14 actuellement exploitée

4.3.2L'organisation de I'exploitation

4.3.2.1 Niveau de service

Il est prévu que la ligne bleue soit utilisée a pleine capacité a I’horizon 2035 ; elle transportera alors
environ 38 000 voyageurs a I’heure de pointe dans le sens le plus chargé. Les trains de la ligne 14
prolongée se succéderont a un intervalle de 85 secondes a I'heure de pointe du matin dans le
cadre d'une desserte omnibus.

4.3.2.2 Performances et caractéristiques du matériel roulant

La vitesse commerciale de la ligne est estimée a 45 km/h avec des trains circulant a la vitesse
maximale de 80 km/h comme actuellement. Le temps de parcours d'Orly a Pleyel est d’environ 37

minutes.

Le matériel roulant de la ligne bleue devra étre compatible avec une circulation sur I'actuelle ligne
14. Les principales caractéristiques du matériel roulant de la ligne bleue seront ainsi les suivantes :

- capacité de 960 places par train,

- métro sur pneu (choix imposé par les infrastructures existantes),
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- trains au gabarit « métro parisien » d’une largeur d’environ 2,45 m (choix imposé par les
infrastructures existantes),

- trains d’une longueur d’environ 120 m, constitué de huit voitures de 15 m par train,

- vitesse de pointe de 80 km/h.

4.4 La ligne verte

Société
duGrand '
Paris .

4.5 Le réseau complémentaire structurant

4.4.1Présentation générale

La ligne verte assure la desserte du péle scientifique et technologique du plateau de Saclay ainsi
que des grands bassins d’habitat et d’emploi des Yvelines et de I'Essonne, reliés aux principaux
poles de transport de I'Ouest et du Sud parisiens. Elle améliore de maniére significative
I'accessibilité d’un territoire ayant vocation a devenir I'un des secteurs-clés du Grand Paris.

Dans un premier temps, la ligne verte relie la plateforme d’Orly, a I'Est, aux territoires de Saint-
Quentin-en-Yvelines et de Versailles, au Nord-Ouest du plateau de Saclay. La ligne verte possede
alors une longueur totale d’environ 35 km.

Ultérieurement, la ligne verte sera prolongée au Nord en direction de Rueil-Malmaison et Nanterre,
de maniére a offrir une liaison de rocade performante en moyenne couronne pour le Sud, I'Ouest et
le Nord-Ouest parisiens. Dans sa configuration Orly — Versailles — Nanterre, la ligne verte aura une
longueur totale d’environ 50 km.

4.4.2L'organisation de I'exploitation

La partie Sud de la ligne verte assure la liaison entre Orly et Versailles. Dans cette configuration de
ligne, le niveau de charge dimensionnante est de l'ordre de 6 000 voyageurs a |I’heure de pointe
dans le sens le plus chargé, avec 10 a 11 gares sur le parcours, ce qui en fait un métro a capacité
adaptée. Des trains d’environ 250 places permettent de répondre a cette demande tout en offrant
un intervalle attractif de I'ordre de 150 secondes.

Les gares nécessitent des quais d’environ 60 m de longueur, cependant le raccordement ultérieur
de Versailles a Nanterre pourrait conduire a prévoir, dés la construction, des quais plus importants
pour les gares souterraines, permettant ainsi de répondre aux évolutions de trafic dans le temps.
L'extension des quais des gares aériennes peut étre décidée lors du raccordement.

Afin de maintenir les objectifs d’accessibilité du plateau de Saclay, le matériel roulant devra étre
capable d’atteindre des vitesses maximales d’au moins 100 km/h. Le choix du mode de roulement
dépendra en particulier des performances requises par la configuration de la ligne ainsi que des
perspectives d’exploitation de cette ligne dans le cadre de son prolongement au Nord de Versailles.

En fonction des caractéristiques du matériel roulant (vitesse maximale supérieure a 100 km/h,

accélération, décélération), la vitesse commerciale de la ligne verte sera supérieure a 65 km/h, soit
un temps de parcours d’environ 32 minutes entre Orly et Versailles.
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4.5.1Présentation générale

A I'Est de Paris, la réalisation d’un réseau structurant, la ligne orange, complémentaire du réseau de
transport public du Grand Paris, permettrait la desserte du centre et du Sud de la Seine-Saint-
Denis, et assurerait notamment une liaison directe entre la Plaine Saint-Denis, la ville préfecture de
Bobigny, le secteur a potentiel de Neuilly-sur-Marne et la Cité Descartes.

Une telle liaison serait raccordée au réseau de transport public du Grand Paris aux gares «Saint-
Denis Pleyel» et «Noisy-Champs», et permettrait d’assurer des correspondances supplémentaires
avec les lignes radiales du réseau de transport francilien, notamment le RER A, le RER E et la ligne
11 du métro prolongée a Rosny-sous-Bois.

Par ailleurs, il est également envisagé de relier par la ligne orange le pole de Val de Fontenay a
la partie Sud de la ligne rouge du réseau de transport public du Grand Paris, a hauteur de la
gare « Champigny Centre ». Cette liaison complémentaire contribuerait notamment a accroitre
I'accessibilité de ce pole d’activités et nceud du réseau ferroviaire francilien depuis le centre du Val
de Marne. Elle pourrait étre reliée a terme, a hauteur de Rosny-sous-Bois, a la liaison proposée
entre Saint-Denis Pleyel et Noisy-Champs.

Au Nord-Ouest de Paris, la liaison de proche couronne Est entre Noisy-Champs et Saint-Denis Pleyel
pourrait étre prolongée, au-dela de 2025, jusqu’a Nanterre en desservant Gennevilliers,
Colombes et La Garenne-Colombes. Cette perspective ne devrait pas remettre en cause la
réalisation préalable du prolongement du tramway T1 de Gennevilliers jusqu’a Nanterre - Rueil.

Cette liaison structurante compléterait la desserte du Nord des Hauts-de-Seine, en complément de
celle assurée par la ligne rouge du Grand Paris Express. Elle accompagnerait le développement
économique et urbain des territoires traversés.

Certains trains de la ligne rouge pourront ainsi également circuler sur les voies de la ligne orange,
en les rejoignant en particulier au niveau des gares de Champigny-centre, au sud, et de Saint-Denis
Pleyel, au nord.

4.5.2L'organisation de I'exploitation

Les réseaux complémentaires structurants proposés a I'Est et au Nord-Ouest de Paris pourraient
étre exploités via des technologies compatibles avec les choix effectués pour le réseau de transport
public du Grand Paris (automatismes, mode de roulement, capacité, etc.). La question de la
structure d’exploitation optimale pourra alors se poser.

Cet aspect devra faire I'objet d'un examen particulier entre le Syndicat des transports d’Ile-de-

France et la Société du Grand Paris, avant les décisions sur les choix de conception des systémes et
des principaux ouvrages d’interconnexion.
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5.1 L’'environnement physique

Pluviomeétrie normale entre 1974 et 2000

5.1.1Climatologie

5.1.1.1 Climat local

La région Ile-de-France bénéficie d'un climat tempéré, modéré par des influences océaniques. L'Ile-
de-France se trouve en effet en limite des influences océaniques a l'ouest et continentales a I'est.
Selon la position géographique du site étudié, les deux types de climat existent mais l'influence
océanique est toujours significative. Dans la région, la température moyenne annuelle s'éléve a 11
°C et les précipitations moyennes annuelles a 600 mm.

o
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5.1.1.2 Pluviométrie

o

Des données pluviométriques existent pour chaque département d’Ile de France excepté en Seine-
Saint-Denis (93) et en Val-de-Marne (94). Dans cette étude globale, sont développées les données
pluviométriques des stations d'Orly (91) et Roissy (95), les stations les plus géographiquement
pertinentes.
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Les précipitations sont fréquentes mais généralement faibles : le nombre moyen de jours de
précipitation annuel s’éleve a 110 jours pour la station d’Orly et 119 pour la station de Roissy. Ces
précipitations sont réparties de maniere homogéne sur l'ensemble de |'année et les quantités
moyennes annuelles de précipitation sont respectivement de 615 mm pour Orly et 701 mm pour

M Précipitations mensuelles

Roissy. Figure 5.1-2 : Précipitations moyennes mensuelles
Les moyennes mensuelles oscillent entre 40 et 70 mm, les mois secs étant février et aolt, les mois (Source : Méteo-France - Station Roissy - 95)
humides mai et octobre (ou décembre).
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Figure 5.1-1 : Précipitations moyennes mensuelles Figure 5.1-3 : Tempeératures moyennes mensuelles

(Source : Météo-France - Station Orly - 91) (Source : Météo-France - Station Orly - 91)
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Températures normales entre 1974 et 2000
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Figure 5.1-4 : Températures moyennes mensuelles
(Source ; Météo-France - Station Roissy - 95)
5.1.1.3 Températures

Les données disponibles sont identiques a celles de la pluviométrie. Ainsi, les températures sont
plutét douces avec des écarts moyens entre I’été et I'hiver de I’'ordre de 15° a 16°C.

A Orly, la température annuelle moyenne est de 11,3°C et de 11,2°C a Roissy.
5.1.1.4 Vents

Les données météorologiques, issues de la station Météo-France de Paris-Montsouris montrent que,
sur cette station, les vents de sud-ouest et les vents de nord-est dont la vitesse est inférieure a
8 m/s sont dominants. Les vents dont la vitesse est supérieure a 8 m/s sont quasiment absents et
sont orientés sud-sud-ouest.

Les données météorologiques issues de la station Météo-France de Roissy montrent des vents
dominants en provenance du sud-ouest, comme pour Paris Montsouris. La rose des vents a une
forme générale similaire mais présente des différences notables :

- la répartition des vents de nord-est plus large a Montsouris,

- la vitesse moyenne des vents est plus élevée a Roissy : les vents de vitesse supérieure a 8
m/s sont nettement plus présents, de méme que les vents dont la vitesse est comprise entre
4,5 et 8 m/s,

- les vents d’ouest sont plus présents a Roissy.

Réseau de Transport public du Grand Paris / Etude globale

Société
du Grand i'

Paris

5.1.1.5 Niveau kéraunique

La densité de foudroiement Ng représentant le nombre de coups de foudre par km2 et par an, le
niveau kéraunique Nk est alors défini comme Nk = 10Ng

Concernant la région Ile-de-France, le niveau kéraunique est de 15 coups de foudre par kilométres
carrés par an, ce qui est faible par rapport a la moyenne frangaise.
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Figure 5.1-5 : Rose des vents décennale 1997-2007

(Source : Météo-France - Station Paris-Montsouris - 75)
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Figure 5.1-6 : Rose des vents décennale 2000-2010

(Source : Météo-France — Station Roissy - 95)
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(974} - Réunion 20

(975} - Saint-Forre-ot-Miqualon 1

Figure 5.1-7 : Niveau kéraunique moyen en France (Source : site parafoudre)

5.1.2Topographie

5.1.2.1 Méthodologie

La carte V.1.2-1 de l'atlas a été établie a partir de la transcription du modéle numérique de
terrain de I'IGN (maille 25 x 25 m). Compte tenu des altitudes rencontrées dans la région, les
classes d’altitude ont été définies sur la base de 30 m NGF par classe. Le code couleurs utilisé
permet une visualisation claire et rapide de la topographie.

La problématique liée a la topographie sera analysée a deux niveaux : au niveau du fuseau et par
trongons.
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5.1.2.2 Enjeux régionaux et dans le périmétre d’étude
a) L’altitude

Le point culminant du fuseau d’étude, a l'altitude de 175 m NGF, est situé sur la commune de
Marne-la-Coquette, au niveau de la ligne verte Versailles-La Défense, a I'ouest de la carte. Le point
bas du fuseau, a l'altitude de 33 m NGF, est situé en bord de Seine au niveau de I'Ile Saint-Denis
(93), au nord de la carte.

Le point culminant naturel de la région Ile-de-France, a l'altitude de 217 m NGF, est la Butte de
Rhone sur la commune de Neuilly-en-Vexin (95) (au nord-ouest et hors carte). Le point culminant
artificiel de la région Ile-de-France, a l'altitude de 231 m NGF, est la colline de la Revanche sur la
commune d’Elancourt (78) (a I'extréme ouest de la carte).

Cet élément illustre un fait important pour le fuseau étudié : les remblais résultant de |’'urbanisation
des territoires modifient localement, parfois a plus grande échelle, le relief local, et donc les
altitudes, de fagon significative.

D'une maniére plus générale, la carte V.1.2-1 permet de faire les constats
suivants :

e l'altitude de la région est peu élevée (de 20 a 200 m NGF),
e la partie ouest du fuseau est plus élevée que la partie est,

e les lits majeurs des cours d’eau constituent logiquement les points bas.

b) Le relief

Le relief de la zone d'étude est caractéristique d’un relief de plateaux entaillés par les cours d’eau.
Ce constat est aussi valable pour I'ensemble de la Région Ile-de-France. Les points hauts (en blanc
sur la carte V.1.2-1) se présentent principalement sous la forme de zones planes dont l'altitude
varie peu et dont les rebords sont nettement marqués par des rebords a pente parfois trés forte
(jusqu’a 20% par endroits). L'altitude des plateaux varie entre 160 - 190 m NGF a l'ouest de la
carte et 110 - 150 m NGF a I’Est.

Ils se présentent rarement sous la forme de buttes ou de collines. Ces formes de relief se
rencontrent principalement au nord-est de la zone : butte de I'Aulnay (secteur de Chelles), buttes
du Parisis (entre les boucles de la Seine), butte du Sacré-Coeur a Paris. L’altitude du sommet de ces
buttes est comparable a celle des plateaux.

D’une maniere générale, les vallées sont fortement encaissées. Une dénivelée de 70 a 100 m entre
le fond de vallée et le sommet du rebord n’est pas rare.

Il existe 2 types de vallées :

e la vallée large a fond plat résultant du comblement par les alluvions. Ce type de vallée
concerne les grands cours d’eau (Seine et Marne) ayant eu un fort pouvoir érosif,

e la vallée étroite en V présentant un thalweg® dans lequel circule le cours d‘eau, sauf
aménagement hydraulique (moulin, pisciculture).

La Seine, la Marne et |'Yerres présentent des formes de relief liées aux méandres et a leur
formation. Dans un méandre, la partie extérieure du courant d’eau est plus rapide et a donc un
pouvoir érosif plus fort que la partie intérieure. Le résultat est que, en général, la rive extérieure
présente un relief de type falaise a pente trés forte et que la rive intérieure présente un relief doux
a pente moyenne a faible. Cela se voit trés bien dans les boucles de la Seine a I'aval de Paris.

Thalweg : ligne matérialisant le fond de vallée, et le long de laquelle coule un cours d’eau dans sa position naturelle
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5.1.2.3 Enjeux au niveau des trongons

La topographie peut étre une contrainte forte lorsque la pente du terrain naturel est importante
dans une zone que le fuseau parcourt. Une forte pente n‘a que trés peu d‘incidence sur le tracé en
plan lui-méme. En revanche, elle contraint I'agencement de certains ouvrages, en particulier des
gares. En effet, la conception du projet cherche a limiter la profondeur du réseau au droit des gares
car cela engendre des surcolts importants en escalators et ascenseurs et en matiere de sécurité.
Par ailleurs, la pente maximale de la voie est limitée, ce qui impose une certaine distance avant de
rejoindre une profondeur moins contraignante.

Une analyse globale de la carte V.1.2-1 montre que la topographie n’est contraignante que sur
certains secteurs qui seront privilégiés dans I’analyse trongon :

e Troncon O : est ;

e Trongon O : ouest ;

e Trongon 2 : Plateau de Saclay ;

e Trongon 4 : La Défense.

a) Trongon O Est

La morphologie de ce secteur est fortement liée aux cours d’eau. On y retrouve un relief de
méandres et des plateaux.

Il existe une liaison topographique entre les vallées de la Seine et de la Marne qui correspond a un
ancien tracé de cours d’eau : la forme est visible au sud du Lac de Créteil.

Le plateau ou est situé Villejuif (94) est a une altitude d’environ 100 m NGF, tout comme celui de
Noisy-le-Grand. La vallée de la Seine est a une altitude de 30 a 35 m NGF, celle de la Marne aussi.
La dénivelée est d’environ 60 a 70 m.

b) Trongon 0 Ouest

Dans le secteur de Boulogne-Billancourt, la morphologie est marquée par la présence de la Seine.
La premiére boucle de la Seine se situe dans ce secteur.

A Saint-Cloud (92), la berge de la Seine est a 30 m NGF et le haut de rebord a 100 m NGF au Rond
de la Balustrade (Parc de Saint-Cloud).

Ailleurs sur le fuseau, en dehors des abords des cours d’eau, |'altitude peut varier fortement dans la
largeur de celui-ci, jusqu’a 20 m.

Les pentes sont donc trés fortes. Le parcours de la RN 118 de Meudon (92) au Pont-de-Sévres a
Boulogne-Billancourt (92) en est le témoin. A ces dénivelées s'ajoute la profondeur du cours d’eau
qui augmente d’au moins 10 m l'effet topographique sur une traversée souterraine perpendiculaire
a la Seine.

c) Trongon 1
La partie sud de ce trongon est fortement concernée par les contraintes topographiques. En effet, le
plateau de Brie, ou se trouve la Gare de Noisy-Champs, est situé a environ 100 m au dessus du

fond de la vallée de la Marne au niveau de Neuilly-sur-Marne.

Le tunnel commence donc par une descente importante de l'ordre de 100 m de dénivelée. Il passe
ensuite a environ 15 m sous la Marne.
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Il remonte ensuite en passant par Chelles vers la gare de Clichy Montfermeil située au sommet de
la butte de I’Aulnaye, a environ 80 m au dessus du fond de la vallée de la Marne et a environ 80 m
au dessus de la plaine de Sevran, coupée par le Canal de I'Ourcq au niveau de la gare de Sevran-
Livry.

Le tunnel poursuit donc par une montée puis une descente de |I'ordre de 80 m chacune.

Cette section est le parcours le plus accidenté de l'ensemble du réseau prévu par le Schéma
d’ensemble. Elle présente également les pentes les plus raides pour la voie, environ 5 %, maximum
envisagé.

d) Trongon 2 : Plateau de Saclay

La partie sud-est du plateau de Saclay, le secteur de Massy-Palaiseau, présente de fortes
dénivelées la gare de Massy-Palaiseau est a une altitude de 80 m NGF environ, I'Ecole
Polytechnique a 160 m NGF environ, soit 80 m de dénivelée.

Le rebord de plateau présente des pentes de 20% environ coté Yvette (au Sud) et de 5 a 15 % c6té
Massy (a I'Est).

Les infrastructures actuelles évitent soigneusement ces secteurs en pente forte :

e les RER circulent au fond des vallées (I'Yvette pour le RER B vers Saint Rémy-les-Chevreuse,
la Biévre pour le RER C vers Versailles Chantiers),

e les routes, voies rapides et autoroutes empruntent les thalwegs les moins pentus (une
exception toutefois, la RN 118 au niveau d’'Orsay).

e) Trongons 4 et 6 : La Défense - Gennevilliers
Ce secteur se trouve dans un relief de méandre. Il comporte 2 boucles de la Seine (d’est en ouest) :

e Une boucle a Gennevilliers-Nanterre, qui concerne la plupart du fuseau,
e Une boucle a Chatou-Le Vésinet, qui concerne seulement la partie Ouest du fuseau.

La partie interne de la boucle Gennevilliers-Nanterre est concernée par le fuseau. Les dénivelées y
sont moins fortes. Toutefois, le Mont-Valérien (ville de Suresnes, 92) culmine a 161 m NGF.
L'altitude décroit en pente douce vers le nord-est.

f) Autres trongons

Les contraintes topographiques sont nettement moins fortes, le relief étant moins marqué et les
pentes moins fortes.

5.1.3Pédologie

Les sols sont situés a l'interface entre la surface, ou le terrain naturel, et la roche en place. Leur
formation, la pédogenése, résulte de processus physiques, chimiques et biologiques faisant
intervenir la dégradation de la roche meére, le relief (action mécanique de la pente), le climat
(érosion par I'eau et le vent), la végétation et les activités humaines.
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5.1.3.1 Méthode

L'analyse pédologique commence généralement par |'établissement des unités pédologiques
permettant de définir les différents types de sols.

Les unités pédologiques de la carte V.1.3-1 ont été définies par I'INRA dans le cadre du
programme IGCS (Inventaire, Gestion et Conservation des Sols). Il s‘agit d'une analyse couvrant
I'’ensemble du territoire régional. La carte V.1.3-1, comme la carte V.1.3-2, est un extrait de la
carte régionale de I'Ile-de-France.

Les éléments présentés dans cette partie, unités de sol et texture, ont été fournis par I'INRA, par
I'intermédiaire de la DRIAAF Ile-de-France. Ils explicitent la Iégende de la carte.

5.1.3.2 Types de sols rencontrés

En premier lieu, il convient de préciser que, dans Paris et dans les départements de la petite
couronne, la trés grande majorité des sols n‘ont plus rien de naturel et ont été fortement
anthropisés lors de travaux de construction et/ou d’aménagement. Ces sols n‘ont donc pas de
qualité particuliére au sens de la présente analyse. Ils ne sont d’ailleurs pas identifiés, représentés
en blanc par défaut et non numérotés, sur la carte V.1.3-1.

La distribution des sols dans la région Ile-de-France est dominée par la grande extension de la
couverture limoneuse d’origine éolienne déposée au quaternaire. En |'absence de cette couverture
on observe divers sols développés dans des couches géologiques (roches meéres) plus ou moins
dures (calcaires, marnes ou craie) qui alternent avec des couches plus meubles (argileuses ou
sableuses). Les principaux types de sols régionaux sont décrits ci-dessous.

a) Sols développés dans des matériaux limoneux

Ces sols sont principalement développés dans des matériaux limoneux d’origine éolienne, déposés
au quaternaire dans les périodes interglaciaires. Ces dépots peuvent étre épais ou bien reposer
directement sur des argiles a meulieres ou sur le calcaire de Beauce.

Leurs propriétés leur conférent généralement une bonne réserve en eau, qui peut toutefois
nécessiter le recours a l'irrigation lorsque le limon est peu épais.

b) Sols développés dans des matériaux dérivés de calcaires

Ces sols présentent en commun le fait d’avoir un substrat ou une roche mére calcaire a faible
profondeur. Ils dérivent de |'altération de calcaires ou de craies. En regle générale ces sols sont tres
bien drainés et présentent une structure trés stable. Leurs contraintes principales sont liées a leur
faible profondeur (faible réserve en eau) et a la présence de cailloux. Ils sont souvent irrigués et
nécessitent une gestion optimale des apports d’eau et de fertilisants afin de garantir a la fois leur
rentabilité économique et la protection de la qualité des eaux souterraines.

c) Sols développés dans des matériaux sableux

Ces sols sont développés sur des matériaux sableux (sables dits de Lozére, de Fontainebleau, de
Marines ou d'Auvers, et de Cuise). En regle générale ces sols sont légers et faciles a travailler. IIs
présentent un bon drainage naturel mais offrent en revanche de trés faibles réserves en éléments
minéraux et en eau. Ils présentent par conséquent de forts risques de sécheresse, mais peuvent,
lorsqu’ils sont irrigués, permettre le développement de cultures maraichéres a forte valeur ajoutée.
Localement, la présence de niveaux argileux a faible profondeur peut nécessiter leur drainage.
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d) Sols développés dans des matériaux argileux ou marneux

Ces sols sont développés sur les pentes de Brie, et du Hurepoix, Mantois, Vexin et Pays de France,
dans les formations géologiques du Sparnacien et du Bartonien. Ce sont des sols argileux a trés
argileux, souvent calcaires ou calciques. Ils présentent généralement une structure stable et une
bonne réserve en eau. En revanche, leur texture les rend difficiles a travailler et réduit les périodes
favorables a la préparation des sols par les travaux culturaux.

e) Association complexe de sols limoneux sableux redistribués sur pentes

Cette unité regroupe des sols issus de remaniements limoneux sableux ayant pour origine la
redistribution de matériaux sur les pentes. Ils reposent souvent a faible profondeur sur des
substrats variés dont les principaux sont des argiles a meuliére ou des calcaires. Le comportement
de ces sols est le résultat du contact brutal entre deux matériaux de perméabilités tres différentes.
Ils présentent par conséquent souvent des problémes d’excés d’eau en hiver et au printemps
(nappes temporaires, mouilleres), et de sécheresse en été (lié¢e a la faible profondeur
d’enracinement). Ils sont souvent laissés en forét ou en prairie, et les plus épais et les moins
humides sont parfois utilisés en arboriculture ou en maraichage.

f) Association de sols calcaires peu épais

Cette unité regroupe des sols extrémement divers dont le développement est principalement lié a
des redistributions sur pentes, recouvrant des matériaux géologiques tres variés (calcaires, argiles,
sables).

A cette échelle de représentation, il n‘est pas possible de distinguer toutes les variantes rencontrées
sur le terrain ni d’en dégager des aptitudes ou des contraintes agronomiques généralisables.

g) Sols d’alluvions anciennes

Ces sols sont développés sur des terrasses anciennes développées au quaternaire qui
correspondent a I'’étagement des anciens niveaux alluviaux des cours d’eau. On peut les subdiviser
en fonction de leur altitude par rapport au lit majeur actuel (basses, moyennes et hautes terrasses)
qui est inversement liée a I'ancienneté de leur mise en place. Les sols sont fréquemment sableux et
caillouteux et présentent de ce fait de faibles potentialités. Ils sont souvent laissés en forét ou en
friche ou bien, du fait de leur proximité des voies de communication, soumis a une urbanisation
progressive.

h) Sols d’alluvions modernes

Ces sols tapissent le lit majeur actuel des rivieres. Ce sont des sols jeunes, qui résultent des
apports alluviaux et colluviaux. Ils se caractérisent fréquemment par un mauvais drainage naturel
et parfois par un risque d’inondation important. Ils sont souvent dédiés a la prairie ou a des
productions forestieres adaptées (peupleraies, aulnaies). Dans les secteurs les plus humides, des
tourbiéres peuvent se développer ou seule la végétation naturelle hydrophile subsiste. Le graphique
de la figure 1 présente la superficie occupée par chaque unité au niveau régional.

5.1.3.3 Textures

Chaque horizon (couche de sol) posséde une texture (composition granulométrique) qui conditionne
en particulier la réserve en eau des sols ainsi que la facilité de réalisation des fagons culturales. La
texture a également une incidence directe sur le comportement des sols au cours des travaux et sur
la possibilité de réemploi des matériaux sur site.

Les classes de textures sont déterminées d’aprés un triangle qui représente la répartition des

constituants du sol suivant leurs dimensions (sables, argiles, limons). Ce triangle est présenté sur la
figure V.1.3-1 ci dessous.
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Les textures dominantes sont a base de limons : limon argileux, limon moyen, limon sablo-argileux,
limon sableux.

La carte V.1.3-3 présente des textures sableuses au niveau de la boucle d’Achéres au nord-ouest
de la carte.

Les textures argileuses sont liées a la dynamique des cours d'eau. Cela s’explique par la
sédimentation des particules les plus fines au niveau des cours d’eau.

Légende
- sable

sable limoneux
sable argileux

limon sableux

AR

limon moyen sableux

=

limon sablo-argileux
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tourbe

HEE

argile

% Sable

Figure 5.1-8 : Triangle de texture associé a la carte V.1.3-2 - Source INRA

5.1.3.4 Enjeux régionaux et dans le périmétre d’étude

Au niveau de la Région Ile-de-France, les zones urbanisées occupent 20 % du territoire en
superficie. Les zones agricoles et les bois en représentent au total
76 %. Contrairement aux idées recues, la région capitale est a la fois une région agricole et boisée.
Cependant, l'urbanisation n’est pas répartie de facon homogéne : le centre de la région, Paris et les
départements de la petite couronne (Hauts-de-Seine, Seine-Saint-Denis et Val-de-Marne)
présentent des taux d’urbanisation de 70 a 100 %. Les sols y sont donc majoritairement
artificialisés ou imperméabilisés. A contrario, la grande couronne (Seine-et-Marne, Yvelines,
Essonne, Val d'Oise), présente de faibles taux d’urbanisation, ce taux diminuant de facon
centrifuge. Les sols agricoles et naturels y sont dominants.
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L'urbanisation a pour effet de faire disparaitre les sols naturels et de les remplacer par des sols
artificiels ou des revétements. L'imperméabilisation des sols, par des revétements imperméables
(enrobés, bétons) ou des toitures de batiments, en est un effet important. L'eau ruisselle et ne
s’infiltre plus.

Les espaces verts (jardins collectifs ou particuliers) présentent des sols artificialisés, soit par
création ex-nihilo, soit par bouleversement profond de la nature du sol en place par exportation et
ou amenée de matériaux.

Les cartes V.1.3-1 et V.1.3-3, représentant la typologie des sols et la texture de surface,
traduisent ces constatations : la zone centrale fortement urbanisée est représentée avec un figuré
spécial, hors catégorie de sol. Ces cartes montrent aussi que les sols naturels et agricoles sont
consommeés par l'urbanisation et que seule la périphérie de la région garde des zones ou leurs
caractéristiques sont préservées. La préservation des sols est un enjeu important de la région.

5.1.3.5 Enjeux au niveau du fuseau

Le premier constat est que l'essentiel de la zone concernée par |'enveloppe du fuseau est la zone
centrale fortement urbanisée. L'interférence projet/sols est donc limitée d’'une maniére générale.
Cependant, elle peut étre forte localement.

Elle est tres faible si le projet est en totalité souterrain car elle est réduite aux ouvrages d’accés a
I'infrastructure (construction et exploitation).

Le second constat permet d’identifier les principales zones d’interférence. Les zones d’interférence
suivantes sont concernées :

- Plateau de Saclay : les unités 29 et 30 sont principalement concernées : sols limoneux
développés sur argile a meulieres. Ce plateau, trés agricole, présente des sols de trés bonne
gualité agricole en relation avec la couverture limoneuse existante.

- Bougival et boucles de la Seine : les unités 31 et 33 sont principalement concernées : sols
limoneux sur sables ou sablo limoneux plus ou moins humides.

- Secteur du Bourget/Gonesse : lI'unité 84 est principalement concernée : sols limoneux sur
marnes et calcaires. Cette zone, encore partiellement agricole, présente des sols de trés
bonne qualité agricole en relation avec la couverture limoneuse existante.

- Secteur de Chelles : les unités 83 et 93 sont principalement concernées : sols de pied de
versant et terrasses alluviales.

- Secteur d’'Orly : l'unité 1 est principalement concernée : sol épais sur calcaire de Brie.

A guelgues exceptions pres, les sols concernés sont a dominante limoneuse ou situés sur alluvions
récentes ou anciennes.

5.1.3.6 Conclusion

Le projet n‘a qu’une faible influence sur les sols : l'essentiel de la zone concernée est déja
urbanisée et les sols y sont artificiels.

Les principales zones ou l'incidence est forte sont le plateau de Saclay et le secteur de Gonesse, ou
les sols agricoles sont de bonne qualité. De plus, l'infrastructure y est prévue en aérien.
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5.1.4Géologie

La description de la géologie est un élément fondamental de I'analyse compte tenu de la nature des
travaux projetés : tunnels et travaux souterrains divers.

5.1.4.1 Méthodologie

La présente analyse concerne les 100 a 120 premiers métres sous la surface du terrain « naturel »
(y compris les remblais éventuels).

La description de la géologie a été réalisée a partir des cartes géologiques du Bureau de Recherches
Géologiques et Miniéres (BRGM) suivantes :

- Carte géologique N°183 de Paris au 1/50 000°™® ;
- Carte géologique N°184 de Lagny au 1/50 000°™,

Des précisions lithologiques et stratigraphiques ont été apportées graces aux informations
disponibles dans la Banque de données du sous-Sol (BSS, site internet INFOTERRE) et grace aux
informations contenues dans l'ouvrage de G. FILLIAT « La pratique des sols et fondations ».

La carte géologique générale, fournie par le BRGM, est présentée sur la carte P1.G.V.1.4.1 et est
complétée par la coupe géologique P1.G.V.1.4.4 réalisée le long du fuseau et le log géologique
synthétique de la région P1.G.V.1.4.3.

5.1.4.2 Enjeux régionaux et dans le périmétre d’étude

La région Ile-de-France occupe le centre de la cuvette du Bassin Parisien. Les roches qui y
affleurent sont les plus récentes. Le centre du bassin de Paris a été I'une des régions qui ont servi
de base a la caractérisation stratigraphique des formations crétacées et tertiaires, particulierement
développées.

Les profondeurs évoquées ci-dessus conduisent a une analyse des formations quaternaires,
tertiaires et secondaires de la région. En pratique, I'analyse s’‘arrétera a la craie du Crétacé dont la
puissance est telle, plusieurs centaines de meétres, que les ouvrages envisagés ne concerneront pas
les roches sous-jacentes.

5.1.4.3 Séquence lithologique type

La région Ile-de-France fait partie de la structure géologique du Bassin Parisien, vaste cuvette
sédimentaire reposant sur le socle métamorphique et magmatique.

Le socle affleure aux confins nord (les Ardennes), est (les Vosges), sud (le Massif Central) et ouest
(le Massif Armoricain) de ce bassin.

La région Ile-de-France se trouvant presqu’au centre de la cuvette, elle présente la stratigraphie
tertiaire la plus compléte.

Les tableaux V.1-1 a 4 suivants présentent une description détaillée des formations rencontrées au
droit du tracé. Elle a été établie principalement sur la base de I'ouvrage de G. FILLIAT « La pratique
des sols et fondations » qui est une référence dans la description et la caractérisation des
différentes couches géologiques de la région.

5.1.4.4 La couverture quaternaire

Elle comprend I'ensemble des dépots récents et superficiels qui recouvrent les strates géologiques
tertiaires (voir le tableau V.1.-1). Leur origine est soit :
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- naturelle : les formations résultent du transport et de la mise en place des produits de
I’érosion : alluvions associées aux cours d’eau, limons de plateaux éoliens, colluvions et
éboulis de pente,

- anthropique : I'homme a remblayé certaines zones pour les rendre utilisables ou pour
consommer des matériaux d’origines diverses : amélioration géotechnique des sols,
comblement de dépressions pour aplanir des terrains, exhaussement de sols pour mettre
hors d’eau en zone inondable, consommation des gravats issus des destructions des guerres
de 1914-1918 et de 1939-1945, anciennes fortifications.

La superficie concernée par cette couverture est importante dans la région Ile-de-France. A titre
d’exemple, les alluvions représentent 25 % du territoire de la commune / département de Paris.

En fond de vallée, associées aux cours d’eau, les alluvions sont largement prédominantes. Sur les
plateaux, les limons font I'essentiel du recouvrement. Les versants de vallées sont le siége principal
des éboulis et des colluvions.

L'épaisseur de cette couverture est trés variable, que ce soit au niveau des différentes entités
géomorphologiques (plateaux, vallées, versants), ou au sein méme de ces entités.

L'épaisseur des alluvions de la Seine est sans commune mesure avec celle des alluvions associées a
la Biévre. L'ordre de grandeur est en général de la dizaine de métres pour la Seine, alors qu’il est
du métre pour celles de la Bievre.

De méme, |'épaisseur de la couverture des limons de plateau est extrémement variable, la
microtopographie ayant un role important. Elle peut atteindre la dizaine de metres dans les
dépressions des plateaux et représenter moins de un meétre dans les zones exposées a |'érosion.

5.1.4.5 La stratigraphie tertiaire

Elle est composée d’'un ensemble de calcaires, de sables et de marnes dans lequel sont intercalées
des masses de gypse (tableaux V.1-2 a 4).

Il faut distinguer 3 domaines géographiques dans la zone couverte par le fuseau :

- le nord-est de la zone : les formations les plus récentes (celles du tableau V.1-2) sont
absentes. Les affleurements sont principalement composés des marnes supra-gypseuses,
voire des formations du gypse (masses et marnes du gypse dans le tableau V.1-3),

- une bande centrale d’orientation nord-ouest/sud-est correspondant a la structure géologique
encaissante du passage de la Seine. En dehors des alluvions qui recouvrent une grande
partie de la zone, la roche sous-jacente est le plus souvent la craie ou les formations
tertiaires les plus anciennes. Au niveau des versants, les affleurements sont représentatifs
de la séquence lithologique type du tableau V.1-3.

- le sud-ouest de la zone : les formations types des plateaux sont la meuliére de Montmorency
et les sables de Fontainebleau, éléments tertiaires les plus récents (tableau V.1-2).

Le pendage des couches géologiques est en général relativement faible. La structure est quasiment
tabulaire sauf accident tectonique. Cela n’empéche pas la variabilité horizontale des couches
géologiques.

Ainsi, le calcaire de Champigny se trouve remplacé par les deux premiéres masses du gypse et les
marnes intercalées dans la partie Ouest et Nord de la zone étudiée.
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Tableau 5.1-1 : Séquence lithologique type de la région Ile-de France Quaternaire - Source : La pratique des sols et fondations — G. FILLIAT

NIVEAUX STRATIGRAPHIQUES

NOM DES FORMATIONS AQUIFERE Caractéristiques
Sous-
Ere Etage Cycle e
étage

Nature des matériaux en liaison directe avec la couche affleurante et la topographie. Terrains

Altérations superficielles Non remaniés en place. Interface couche géologique affleurante. Epaisseur : variable, en général quelques
metres.
Nature des matériaux trés variable (matériaux naturels, gravats, mélange des deux). Epaisseur : de 1

_ a 15 a 20 metres.

Remblais Non _ _ o, R _
Couche quasi continue en zone urbanisee en Ile de France. Hors d’eau sauf les remblais de
ballastiéres et les quais.
Nature des matériaux directement liée a celle des couches géologiques locales. Granulométrie trés
variable : des blocs (calcaire) aux sables et aux argiles. On y trouve également des produits

Eboulis de pente Non d‘altération des couches locales.
La pente empéche I'eau d'y rester. L'eau y circule car ils sont en général perméables. Les blocs de

. Holocéne et grande taille peuvent contenir de I'eau.
Quaternaire - \
Pleistocene

Matériaux trés fins a squelette siliceux a silico-calcaire. Teneur en argile variable, faible souvent.

Limons des plateaux Non Origine éolienne mais reprise fréguente par le ruissellement. Le loess entre dans cette catégorie. Il est

trés peu perméable.

Matériaux fins (sables) non compactés, non consolidés. Epaisseur : de quelques meétres a dix métres

Alluvions modernes Oui Exploité et plus.
Forment la nappe alluviale. Perméabilité trés variable, en fonction de la granulométrie des alluvions.

Basse Sables et graviers, avec blocs a la base. Epaisseur : de 3 a 10 m.
Alluvions anciennes terrasse Forment les terrasses alluviales (basses, moyennes et hautes). La basse terrasse est toujours dans la
Exploite nappe alluviale, les autres sont exondées, donc non aquiféres.
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Tableau 5.1-2 : Séquence lithologique type de la région Ile-de France - Oligocéne - Source : La pratique des sols et fondations - G. FILLIAT

NOM DES FORMATIONS
Ere

Meuliere de Montmorency

Sables de Fontainebleau

Tertiaire

Marnes a Huitres

Calcaire de Brie

Glaises vertes (et Marnes a
Cyrénes)

Réseau de Transport public du Grand Paris / Etude globale

NIVEAUX STRATIGRAPHIQUES

Etage Cycle zgggs;
Stampie
n
OLIGOCENE STAMPIEN
Sannoisi
en

AQUIFERE

Non

Oui exploité

Non

Oui exploité

Non

Caractéristiques

Argile plastique bariolée enrobant des blocs de meuliére (granulé siliceux) de taille variant du dm? a
plusieurs m>. Epaisseur de 3 @ 8 m.

Hétérogénéité importante. Possibilité de poches d’eau.

Sable quartzeux fin calibré. Présence d’argile localement. Grésification importante dans la partie
supérieure. Epaisseur : de 15 a 60 m.

Epaisseur réduite sur les buttes témoin. Nappe a la base de la couche.

Marnes sableuses plastiques et compactes avec coquilles d’huitres. Bancs sableux. Epaisseur : 4 a 6
m en moyenne. Imperméable.

Marno-calcaire plus ou moins riche en accidents siliceux. Epaisseur : 4 a 6 m.

Hétérogéne. Aquifére important a perméabilité variable.

Argiles de couleur verte. Faciés carbonaté a la base (marnes a cyrénes). Epaisseur : 8 a 10 m.

Argiles gonflantes, trés plastiques, trés sensibles a I'eau. Imperméables.
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Tableau 5.1-3 : Séquence lithologique type de la région Ile-de France - Eocéne supérieur et moyen - Source : La pratique des sols et fondations — G. FILLIAT

NOM DES FORMATIONS

Marnes supra-gypseuses
(formation du gypse)

Masses du gypse (formation du
gypse)

Calcaire de Champigny

Marnes intercalaires du Gypse
(formation du gypse)

Marnes infra-gypseuses
(formation du gypse)

Sables verts infra-gypseux
(Sables de Monceau et Sables
verts)

Marnes et Calcaires de Saint-
Ouen (et Calcaire de Ducy et
de Mortefontaine)

Sables de Beauchamp

Marnes et Caillasses

Calcaire Grossier

Ere

Tertiaire

NIVEAUX STRATIGRAPHIQUES

Etage

EOCENE

Supérieur

EOCENE
Moyen

Sous-
/ e
Cycle étage
Ludien
BARTONIEN
Marinésien
Auversien
LUTETIEN Lutétien

AQUIFERE

Oui

Non

Oui exploité

Non

Non

Oui

Oui exploité

Oui

Oui

Oui exploité
localement

Caractéristiques

Marnes de Pantin : marnes calcareuses de couleur claire présentant un niveau gypseux au sommet d’environ 1m
d’épaisseur. Epaisseur : 5 a 7 m. Niveau aquifére.

Marnes d’Argenteuil : marnes plastiques massives de couleur bleue, verte ou ocre, avec inclusions et bancs de gypse.
Epaisseur : 10 a 12 m. Imperméable

Gypse saccharoide a grain fin avec ciment calcaro-dolomitique ou gypseux. Réparti en 4 masses d’épaisseur décroissante :
lére masse : de 203 6 m ; 2&éme masse : de8a4 m ; 3éme masse : de4 a 0 m ; 4éme masse : de 1,50a 0 m.

L'épaisseur est plus importante au Nord de la région qu‘au Sud.

Il occupe le méme niveau stratigraphique que les Masses et marnes du gypse, dont il constitue une variation latérale. Il est
susceptible de contenir du gypse, surtout dans la transition.

Du haut vers le bas : Marno-calcaire (épaisseur maxi 20 m) ; marno-argile magnésien (épaisseur maxi 5 m), calcaro-
dolomie (épaisseur maxi 15 m). Epaisseur globale : 45 m au maximum.

Aquifére. Epaisseur de la nappe trés variable. Perméabilité trés variable.

Marnes dolomitiques indurées avec bancs et niveaux gypseux. Sont intercalées entre les masses du gypse. Imperméables
sauf discontinuités et fissures.

Marnes a fer de lance (entre 1ére et 2éme masse) : marnes avec gypse macrocristallin en fer de lance. Epaisseur : 5a 7 m
Marnes a Lucines (entre 2éme et 3éme masse) : épaisseur : 2a3 m
Marnes a Pholadomies (entre 3éme et 4éme masse) : épaisseur 3 a 4 m.

Matrice marneuse ou marno-dolomitique englobant divers éléments dont du gypse. Epaisseur : 5a 12 m.

Situées sous la derniére masse du gypse quand elle est présente. Sinon sous le dernier niveau de formation du gypse
indentifiable. Imprégnée d’eau mais pas aquifere.

Sables fins propres dans la partie supérieure, marneux dans la partie inférieure. Petits bancs gypseux. Epaisseur : de 0,5 a
3m.

Aquifére en continuité directe avec le Calcaire de Saint-Ouen.

Marno-calcaire dont le niveau supérieur est marneux plus ou moins riche en argile et le niveau inférieur calcaire gréseux ou
dolomitique. Epaisseur : 7 a 18 m.

Le niveau inférieur est aquifére avec des circulations de fissure. Le niveau supérieur est peu perméable.

Niveau supérieur : Sables moyens a grossiers (épaisseur 6 a 8 m). Aquifere principal.

Niveau moyen : argile plastique et marnes sableuses. Cristallisation de gypse fréquente (épaisseur 3 a 5 m).

Niveau inférieur : Sables fins argileux ou argilo-gréseux. A la base grés bréchique a gros éléments (épaisseur 5 a 9 m)
Epaisseur globale : 8 a 18 m, 12 m en moyenne.

Niveau supérieur : marne ou dolomie tendre, meuble et friable.

Niveau moyen : gypse albastroide ou marne dolomitique.

Niveau inférieur : dolomie rocheuse, massive ou en petits bancs

Epaisseur globale : 8 a 35 m.

Aquifére au Nord de Paris, dans la zone la plus épaisse.

Calcaire dolomitique dur a trés dur. Niveau plus tendre en partie centrale. Epaisseur de 18 a 25 m, 2a m en moyenne.
Exempt de gypse.

Exploité intensivement pour la pierre. Aquifére de fissures et de discontinuités. Sujet au phénoméne de Karst*.

4 Karst : ensemble de formes paysagéres superficielles et souterraines résultant de la dissolution des roches carbonatées (craie, calcaire, dolomie) et salines (gypse, sel gemme) : cavités souterraines (grottes, gouffres, avens),
riviéres souterraines, reliefs calcaires.

Réseau de Transport public du Grand Paris / Etude globale

PHASE 1 - Présentation du projet et Etat initial - Edition Juillet 2012



PIECE G — ETUDE D’IMPACT

Société
du Grand '
Paris I

Tableau 5.1-4 : Séquence lithologique type de la région Ile-de France - Eocéne inférieur et Crétacé - Source : La pratique des sols et fondations - G. FILLIAT

NOM DES FORMATIONS Ere

Sables de Cuise

Sables supérieurs et Fausses
Glaises (Sables du Soissonnais)

Tertiaire
Sables d’Auteuil

Argile plastique

Marno-calcaire du Montien (ou
de Meudon)

Craie campanienne Secondaire
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NIVEAUX STRATIGRAPHIQUES

Etage Cycle Sous-étage
Cuisien
EOCENE = ypRrESIEN
Inférieur
Sparnacien
CRETACE — genONIEN Campanien
Superieur

AQUIFERE

Oui exploité

Oui

Oui

Non

Non

Oui exploité

Caractéristiques

Niveau absent dans le quart Sud-ouest de la région. Confusion fréquente avec le niveau sous-
jacent.

Sables quartzeux fins a grossiers. Epaisseur croissante du Sud au Nord : de quelques meétres a
guelques dizaines de metres.

Aquifere important. Fait partie de la nappe du Soissonnais.

Niveau supérieur : sables avec intercalations de lignites (Sables supérieurs)

Niveau inférieur : argiles avec intercalations de sables et de lignites (Fausses glaises)
Epaisseur croissante du Sud au Nord : de quelques metres a quelques dizaines de meétres.
Aquifére important. Fait partie de la nappe de I'Yprésien.

Sables quartzeux moyens a grossiers. Epaisseur de 5 a 6 m quand le niveau existe.
Aquifere important. Fait partie de la nappe de |'Yprésien.

Argiles bariolées trés plastiques, gonflantes avec de nombreuses surfaces de cisaillement.
Epaisseur : de 8 2 15 m, 10 m en moyenne.

Imperméable.

Marnes de Meudon :
rognons de calcaire.

marne argileuse riche en craie remaniée, lits d’argiles continentales et

Calcaires du Montien : calcaires gréseux stratifiés trés durs.

Epaisseur globale : de 0 a 10 m.

Rattaché a I'aquifére de la craie.

Affleurement : Ouest et Sud-ouest de Paris et vallée de la Seine en aval de Paris.
Calcaire tendre a lits de silex espacés de 1 a plusieurs métres. Epaisseur : plus de 300 m.

Aquifére principal de la région.
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5.1.4.6 La craie du Crétacé

Cette formation géologique est particuliere du fait de sa puissance. L'épaisseur courante est de
300 a 400 m mais elle peut atteindre plus de 500 m.

Elle constitue donc une sorte d’écran géologique vis-a-vis des formations sous-jacentes. En effet,
pour qu’une perturbation (altération, travaux) atteigne ces formations, il faut qu’elle ait une
envergure dépassant |'épaisseur de la craie, soit plusieurs centaines de metres, ce qui est
exceptionnellement le cas (forages et ouvrages profonds).

La craie elle-méme, un mélange de calcaire (au sens chimique du terme, c'est-a-dire du carbonate
de calcium) et d‘argile, est imperméable si elle est saine, c'est-a-dire non fracturée, ni fissurée.
C’est en général le cas lorsque la craie se trouve en profondeur sous une couverture géologique.

5.1.5Hydrogéologie
5.1.5.1 Méthodologie

Les eaux souterraines jouent un rble important dans la région, d'abord en tant que ressource en
eau pour la production d’eau potable et divers usages dont l'irrigation et l'industrie, mais aussi,
pour les nappes superficielles, I'alimentation en eau des cours d’eau. Le bassin parisien est un vaste
bassin sédimentaire renfermant de nombreux terrains aquiféeres qui présentent des relations
hydrauliques complexes entre eux.

La description de I'hydrogéologie a été réalisée a partir :

- des cartes hydrogéologiques de I’Atlas des Nappes Aquiféeres de la Région Parisienne du
BRGM (Service Géologique Régional Bassin de Paris, 1970) ;

- de la carte hydrogéologique de PARIS du BRGM (DIFFRE, 1970) ;

- de la syntheése hydrogéologique de la région parisienne du BRGM (Feuille N°183, rapport
BRGM DSGR.66.A66/1966) ;

- de l'ouvrage Hydrogéologie du Bassin de Paris de Claude Mégnien (1979) ;
- du SDAGE Seine-Normandie.

La piézométrie des nappes a été ajustée via l'intégration de données plus récentes contenues dans
les archives BURGEAP. Des précisions piézométriques ont été apportées graces aux informations
disponibles dans la Banque de données du Sous-sol (BSS, site internet INFOTERRE). Le Guide
d’aide a la décision pour l'installation de pompes a chaleur sur nappe aquifére en région Parisienne
(Rapport BRGM/RP-53306-FR) a fourni des informations précieuses pour caractériser les nappes
aquiferes régionales, notamment en termes de productivité.

Les gammes de perméabilité des nappes aquiféres données sont approximatives et résultent pour la
plupart de la synthése des données du BRGM et de notre connaissance du contexte
hydrogéologique local.

L'analyse, purement bibliographique, présente les principaux aquiféres de la région et leur position
dans la stratigraphie décrite ci-dessus, les usages auxquels ils donnent lieu et, en vue de I'aspect
eau potable, leur réle patrimonial et les protections dont ils bénéficient. Les formations présentées
comme « aquiféres » correspondent aux nappes souterraines fortement exploitées sur la zone
d’étude.

L'analyse au niveau du fuseau s’attachera a montrer les éventuelles interactions entre le projet et
les eaux souterraines.
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5.1.5.2 Les aquiféeres régionaux

Les aquiféres des entités géologiques décrites ci-dessus sont présentés dans le tableau V.1.6-1 ci-
dessous.

Tableau 5.1-5 : Aquiféres de la région Ile-de-France - BRGM/RP-52450-FR

Epaisseur
moyenne
Stratigraphie Désignation Lithologie saturée et Hydrogéologie
productive en
m
Quaternaire AIIuy|ons des grandes Saple et 5-10 Nappes alluviales
vallées argile
. \ Sables de Fontainebleau Sable 40 Aquifére
Oligocene
(Stampien) Calcaire et Argile de Brie Calcaire 5 Aquifére
Masses et _ Marne, Aqwferg (Calcaire de
Calcaire de Champigny) ou peu
Marnes du - gypse, 50 .
Champigny : permeéable (Masses
Gypse calcaire
R et Marnes du Gypse)
Eocene
supérieur : .
(Bartonien) Ma_rnes et Calcaires de Calcaire et 15 Aquifére
Saint-Ouen marne
Sables de Beauchamp Sab_le et 4 Aquifére
argile
Marne,
Marnes et Caillasses calcaire, Aquifére
Eocéne moyen gypse 30
(Lutétien)
Calcaire grossier Calcaire, Aquifére
gypse
Sables de Cuise Sab_le et 10-30 Aquifére
argile
Eocéne
inférieur Sable d’Auteuil Sab_le et 5 Aquifére
L argile
(Yprésien)
Conglomérat de Meudon Gal_ets ou 5 Part_le‘llement
argile aquifere
Crétacé i i .
Craie Calcaire 20-30 Aquifere

(Sénonien)

Les extensions des aquiféres régionaux et leur piézométrie sont présentées sur la carte V.1.6-2.
Cette carte a été réalisée a partir des cartes des cartes hydrogéologiques de I'Atlas des Nappes
Aquiféres de la Région Parisienne du BRGM (Service Géologique Régional Bassin de Paris,
1970) associées a la carte hydrogéologique de PARIS du BRGM (DIFFRE, 1970). La piézométrie
donnée par ces cartes est ancienne et intéegre les nombreux pompages industriels qui existaient
dans les années 1970.
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Nous avons donc mis a jour cette piézométrie sur la base de données plus récente issue d’études
BURGEAP réalisées sur I'ensemble de la région parisienne. Cette carte donne ainsi une estimation
de la piézométrie actuelle de I'ensemble des nappes aquiféres concernées par le projet et ce sur
I'ensemble du fuseau.

Cette piézométrie a été également reportée sur la coupe géologique V.1.4-4 réalisée le long du
fuseau.

Dans le détail, les aquiféres régionaux sont les suivants :
a) Nappes alluviales (Quaternaire)

Les nappes alluviales sont principalement représentées par la nappe des Alluvions de la Seine et la
nappe des Alluvions de la Marne. Ces nappes sont souvent en connexion hydraulique avec les
nappes sous-jacentes ; c’est en particulier le cas dans la boutonniere de Boulogne-Billancourt ou
I'association de la nappe des Alluvions anciennes de la Seine et de la nappe de la Craie sous-jacente
donne un réservoir remarquablement productif.

En fonction de la lithologie (graviers, sables ou argiles) les perméabilités rencontrées dans les
nappes alluviales sont variables. Les nappes d’alluvions, majoritairement graveleuses et sableuses,
ont une perméabilité de I'ordre de 107> m/s.

b) L'aquiféere multicouche de I'Oligocéne composé des sables de Fontainebleau et du
Calcaire de Brie

Cette grande formation aquifére est limitée en partie inférieure par les formations peu perméables
de I’Argile verte d’age Sannoisien et les Marnes supra gypseuses (Marnes de Pantin et Marnes
d’Argenteuil) d'age Bartonien supérieur (voir Log géologique V.1.4-3).

Au nord de Paris, entre la Seine et |'Yvette, les deux formations aquiferes des Sables de
Fontainebleau et du Calcaire de Brie sont séparées par la formation semi-perméable des Marnes a
Huitres. Cette formation est absente au sud ou Sables de Fontainebleau et Calcaire de Brie forment
un réservoir unique.

L'aquifére multicouche de I’'Oligocéne est présent principalement au sud de la Seine (voir carte
V.1.6-2). L’'extension du réservoir présente de nombreuses digitations correspondant a I’'érosion des
formations géologiques dans les vallées.

Ces aquiféres constituent le réservoir principal du sud de la zone d’étude du fait d'épaisseurs
importantes. Les Sables de Fontainebleau présentent notamment une épaisseur mouillée moyenne
de 40 meétres. Le Calcaire de Brie présente une épaisseur mouillée beaucoup plus faible, de 5
metres en moyenne.

Bien que peu épais, le Calcaire de Brie peut étre trés productif, avec des perméabilités qui
s'échelonnent entre 10™ m/s et 102 m/s. Les Sables de Fontainebleau présentent des perméabilités
plus faibles, avec une perméabilité moyenne de I'ordre de 3.10° m/s.

Dans le sud de la zone d’étude, la piézométrie du réservoir s’échelonne entre 70 et 140 NGF (voir
carte V.1.6-2).

c) L’aquifére multicouche de I’Eocéne supérieur composé du Calcaire de Champigny, des
Sables de Monceau, du Marno-Calcaire de Saint-Ouen et des Sables de Beauchamp

Cette grande formation aquifére est limitée en partie inférieure par la formation semi-perméable
des Marnes et Caillasses d’age Lutétien supérieur (voir Log géologique V.1.4-3).
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Le Calcaire de Champigny aquifére, seulement présent dans l’‘extréme partie sud-est de la zone
d’étude, correspond a une variation latérale du faciés des Masses et Marnes du Gypse.

Le Marno-calcaire de Saint-Ouen et les Sables de Beauchamp représentent |’'essentiel du réservoir
dans la partie nord de la zone d’étude (voir carte V.1.6-2) ou la piézométrie s’échelonne entre 20
NGF et 80 NGF. A l'inverse, dans le sud-est de la zone d’étude, le calcaire de Champigny constitue
I'essentiel du réservoir avec des piézométries entre 40 et 60 NGF.

Les perméabilités rencontrées dans le Calcaire de Champigny (épaisseur saturée de 15 métres en
moyenne) sont assez hétérogénes et comprises entre 5.10° m/s et 102 m/s. Les perméabilités
rencontrées dans le Marno-calcaire de Saint-Ouen (épaisseur saturée de 15 metres en moyenne)
sont en général plus faibles et comprises entre 5.10°° m/s et 10™ m/s.

L'extension des Sables de Monceau apparait trés discontinue et leur épaisseur faibles (1 m en
moyenne). Ainsi, le potentiel aquifére propre aux Sables de Monceau apparait limité.

d) L’aquifére multicouche de ’Eocéne moyen et inférieur composé du Calcaire Grossier du
Lutétien inférieur, des Sables de Cuise et des Sables du Soissonnais

Cette grande formation aquifére est limitée en partie inférieure par la formation trés peu perméable
de I'Argile plastique du Sparnacien (voir Log géologique V.1.4-3).

Le réservoir est présent sur I'ensemble de la zone d’étude a I'exception de la vallée de la Seine ou
la Craie du Crétacé affleure localement directement sous les Alluvions (Boutonniere de Boulogne-
Billancourt, Croissy-sur-Seine).

Alors que la nappe est libre dans I'extréme partie nord-ouest de la zone d’étude (Val d'Oise, Vexin),
ailleurs sur la zone d'étude, celle-ci est captive sous la formation semi-perméable des Marnes et
Caillasses, en particulier au nord de Paris (voir carte V.1.6-2 et coupe géologique V.1.4-4).

La perméabilité du Calcaire Grossier (épaisseur saturée moyenne de 30 metres) est une
perméabilité de fissures : la fissuration trés hétérogéene conduit a une gamme de perméabilités tres
large, avec une moyenne de l'ordre de 10 m/s. Les Sables de Cuises et du Soissonnais sous-
jacents (épaisseur mouillée moyenne de 35 meétres) présentent une gamme de perméabilités plus
homogéne, avec une valeur moyenne de l'ordre de 5.10™° m/s.

e) L’aquiféere de la Craie d’age Sénonien du Crétacé supérieur.

Ce réservoir est particulier du fait de sa puissance. L'épaisseur courante est de 300 a 400 m mais
elle peut atteindre plus de 500 m.

La craie elle-méme, un mélange de calcaire (au sens chimique du terme, c'est-a-dire du carbonate
de calcium) et d’argile, est peu perméable si elle est saine, c'est-a-dire non fracturée, ni fissurée.
C'est en général le cas lorsque la craie se trouve en profondeur sous une couverture géologique
tertiaire importante (perméabilité de 10”7 m/s & 10® m/s). En revanche, dans la vallée de la Seine,
aux endroits olU elle est recouverte directement par les alluvions (boutonniére de Boulogne-
Billancourt, voir carte V.1.6-2), la craie est décomprimée et est entaillée par un réseau de fissures
développées par la circulation d’eau. Cette fissuration importante confére a la craie une
perméabilité importante (parfois 102 m/s), généralement sur ses 20 premiers métres, et donc une
productivité remarquable. L'aquifére de la craie est intensément exploité par le champ captant de
Croissy-sur-Seine, par exemple.

Remarque : Il existe un autre aquifére, non cartographié sur la carte V.1.6-2 car trés profond et
ne constituant ainsi pas une contrainte vis-a-vis du projet : il s’agit de la nappe des Sables de
I’Albien. Cette nappe est située sous la craie entre 500 et 750 m de profondeur. Cette nappe est
principalement alimentée aux affleurements de I’Albien dans l'est et |I'ouest du Bassin Parisien.
L’alimentation en provenance des roches sous-jacentes n’est cependant pas négligeable.
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La profondeur de cette nappe est favorable pour la qualité de son eau et rend son accessibilité
difficile. Cet aquifére, trés protégé réglementairement, est considéré comme stratégique.

5.1.5.3 Contexte réglementaire et Masses d’eau

Compte tenu de leur proximité par rapport a la surface du sol, ces nappes aquiferes sont en général
trés vulnérables car elles sont trés accessibles aux pollutions en provenance de la surface.

La carte V.1.6-1 présente les principaux aquiferes superficiels exploités dans la région. Elle présente
trois domaines :

Le domaine de I'Eocéne du Valois au Nord : les niveaux exploités sont essentiellement les marnes et
caillasses, le calcaire grossier et les sables de I'Yprésien. Ce domaine représente la masse d’eau
souterraine n°3104 du SDAGE Seine-Normandie. La masse d’eau est en bon état quantitatif et
qualitatif, moyennement vulnérable ;

Le domaine du Tertiaire du Brie-Champigny et du Soissonnais : les niveaux exploités sont le
calcaire de Brie, le calcaire de Champigny, le calcaire de Saint-Ouen et les sables de Beauchamp.
Ce domaine représente la masse d’eau souterraine n°3103 du SDAGE Seine-Normandie. La masse
d’eau est en mauvais état quantitatif et qualitatif, trés vulnérable peu protégée géologiquement et
trés protégée réglementairement. Cette nappe est surexploitée et est trés exposée aux pollutions
provenant de la surface, en particulier de l'agriculture intensive de la région. Il existe des
restrictions d'usage fortes sur ce secteur.

Le domaine du Tertiaire du Mantois a I'Hurepoix : les niveaux exploités sont essentiellement les
sables de Fontainebleau. Ce domaine représente la masse d’eau souterraine n°3102 du SDAGE
Seine-Normandie. La masse d’eau est en mauvais état quantitatif et qualitatif, trés vulnérable et
peu protégée. Cette nappe est surexploitée et est trés exposée aux pollutions provenant de la
surface, en particulier de I'agriculture intensive de la région.

La carte V.1.6-3 présente les points d’eau, c'est-a-dire les points de prélévement d’eau, sous deux
aspects :

[ la profondeur du forage, qui permet de voir la contrainte souterraine en termes
d’occupation du sous-sol,

[ | l'usage de I'eau prélevée.
Un premier constat : les forages les plus nombreux sont ceux qui font moins de 40 m de
profondeur. Leur répartition en forte densité couvre Paris et le Département des Hauts-de-Seine.

Ailleurs, ils sont beaucoup moins denses.

Les forages profonds (plus de 90 m) sont éparpillés sur I'ensemble de la zone, y compris dans Paris.
On notera toutefois une petite concentration au niveau de la porte de Pantin, au nord-est.

Le développement important de la géothermie fonctionnant sur la circulation d’eaux souterraines
conduit a la multiplication des forages. Les aquiféres les plus sollicités sont la nappe de la Craie, la
nappe de I’Albien et des aquiféres trés profonds. Les alluvions de la Seine peuvent étre sollicitées
dans certains cas.

5.1.5.4 Alimentation en eau potable (AEP)

La carte V.1.6-3 présente les forages AEP et leurs périmétres de protection a proximité du fuseau.

L'ensemble des masses d’eau souterraines est concerné par les captages d’eau potable. Une
attention particuliére doit donc leur étre portée dans I’élaboration du projet.
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La nappe de I'Albien-Néocomien fait I'objet d'une protection particuliere car elle est désignée
comme secours d‘alimentation en eau potable pour la région parisienne et recouvre I'ensemble de la
région Ile-de-France. Toutefois, cette nappe étant située sous la craie entre 500 et 750 m de
profondeur, elle ne représente pas une contrainte pour le projet.

On recense 10 captages souterrains a destination AEP dans un périmétre de 1 km autour du tracé
et 76 dans un périmetre de 3 km autour du tracé.

Les nappes concernées par ces captages sont les suivantes :

- Nappe de I'Albien ;

- Nappe de la Craie du sénonien (nappe libre, exploitée dans les vallées) ;

- Nappe du Calcaire Grossier du Lutétien ;

- Nappes des Sables de Cuise de I'Yprésien et des Sables du Soissonnais du Sparnacien.
Les secteurs a enjeu particulierement fort pour la préservation qualitative et quantitative de la
ressource souterraine sont les suivants :

- Nombreux captages souterrains dans le secteur du Bourget/Aulnay-sous-Bois ;

- Champ captant de Villeneuve-la-Garenne ;

- Captage souterrain a Neuilly-sur-Seine ;

- Champ captant de Croissy-sur-Seine.

5.1.5.5 Qualité des eaux souterraines

Il existe des zones en région parisienne ou les nappes d’eau souterraines sont particulierement
polluées. Ces zones correspondent pour la trés grande majorité a des anciennes zones industrielles.
Le pompage d’eau souterraine dans ces zones pourrait étre d'une part, une contrainte pour le projet
(gestion des eaux polluées éventuellement pompées). D’autre part, le pompage dans ces nappes
polluées pourrait avoir pour conséquence d’étendre ou de déplacer les zones de pollution. En
particulier, deux nappes polluées particulierement importantes sont :

- le Marno-calcaire de Saint-Ouen au nord de Paris sur les communes de Saint-Denis, Saint-
Ouen et Aubervilliers ;

- la nappe des alluvions de Seine au sud-est de Paris sur la commune de Vitry-sur-Seine.

5.1.6Les enjeux au niveau du fuseau

L'analyse a ce niveau consiste a identifier au droit du fuseau les enjeux liés aux formations
géologiques traversées et aux nappes aquiféres interceptées. Elle sera menée par trongon.

5.1.6.1 Trongon 0 : Pont de Sevres — Noisy-Champs

La carte V.1.4.1 présente la géologie sur le trongon TO.

A l'ouest, sur les communes de Boulogne-Billancourt et Issy-les-Moulineaux, les alluvions de Seine
reposent sur la Craie. Entre Issy-les-Moulineaux et Villejuif, le fort dénivelé permet de mettre a
I'affleurement la quasi-totalité de la stratigraphie jusqu’aux sables de Fontainebleau.

L'ouvrage souterrain se situe dans la Craie sur les communes de Boulogne-Billancourt et Issy-les-

Moulineaux. Entre Issy-les-Moulineaux et Villejuif, I'ouvrage souterrain se situe dans le Calcaire
grossier et les formations voisines.
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A l'est, le trongon traverse une fois la Seine au niveau de Créteil et deux fois la Marne (boucle de
Saint-Maur-des-Fossés). Dans ce secteur, les alluvions de Seine reposent sur les Marnes et les
Calcaires de Saint-Ouen.

Dans la partie est, le trongon traverse le plateau de Brie dont la géologie est particuliere par rapport
aux autres trongons.

La stratigraphie du plateau de Brie est la suivante :

[ Sables de Fontainebleau sur environ 10 m d’épaisseur,

[ | Marnes a huitres sur 2 m d’épaisseur,

[ Calcaire de Brie sur environ 10 m d’épaisseur,

| Argiles vertes et Glaises a Cyrénes sur 7 m d’épaisseur,

[ Marnes supra-gypseuses sur environ 11 m de profondeur, dont 2 m de Marnes de Pantin

et 9 m de marnes d’Argenteuil,

| Calcaire de Champigny sur 15 a 20 m d’épaisseur,

[ | Marnes a Pholadomies sur 2 m d’épaisseur,

[ Sables de Monceau sur 2 m d’épaisseur,

[ Calcaires et Marnes de Saint-Ouen et Calcaire de Ducy sur 10 m d’épaisseur,
[ Sables de Beauchamp sur 10 m d’épaisseur,

[ Marnes et Caillasses sur 15 m d’épaisseur,

Cette stratigraphie couvre les 100 premiers métres d’épaisseur du plateau de Brie. Le gypse
n‘existe pas dans ce secteur : il est remplacé par le Calcaire de Champigny.

A I'Ouest de la Seine, I'ouvrage souterrain se trouve dans les Masses et Marnes du Gypse. La
traversée des cours d’eau (Seine et Marne) entraine une sur-profondeur de l'ouvrage. L'ouvrage
souterrain traverse le Calcaire de Champigny, voire les Calcaires et Marnes de Saint-Ouen sous-
jacents.

A l'ouest, sur la commune de Saint-Cloud, I'ouvrage intercepte la nappe aquifére du Calcaire
grossier. Il plonge ensuite et traverse les Argiles plastiques et les Marnes de Meudon. A l'est du
Chateau de Saint-Cloud, I'ouvrage intercepte la nappe aquifére de la Craie et traverse la formation
aquifere de la Craie jusque sur la commune d’Issy-les-Moulineaux.

Il est important de noter que sur les communes de Boulogne-Billancourt et Issy-les-Moulineaux, la
nappe de la craie présente une forte productivité et fait I'objet d’'une importante exploitation a
usage géothermique.

Entre Issy-les-Moulineaux et Cachan, I'ouvrage souterrain se situe dans les Argiles plastiques et le
Calcaire grossier. Au droit du plateau de Villejuif, I'ouvrage souterrain intercepte les nappes
aquiferes des Marnes et Calcaires de Saint-Ouen, des Sables de Beauchamp et des Masses et
Marnes du Gypse. A partir de la commune de Vitry-sur-Seine et jusque sur la commune de Créteil,
I'ouvrage souterrain intercepte les nappes aquiféres des Marnes et Caillasses et du Calcaire grossier
ainsi que, localement, la nappe des Marnes et Calcaires de Saint-Ouen. A |'est, peu aprés la gare de
Créteil-L'Echat, I'ouvrage souterrain traverse les Argiles plastiques peu aquiféres jusque sur la
commune de Champigny-sur-Marne. L'ouvrage intercepte ensuite successivement les nappes des
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Marnes et Caillasses et du Calcaire grossier, des Sables de Beauchamp, des Marnes et Calcaires de

Saint-Ouen jusqu’au Calcaire de Champigny.

Les enjeux au niveau de la nappe des calcaires de Brie et de Champigny sont trés forts et des
restrictions aux usages de |'eau existent.

Une attention particuliére devra étre portée sur les éventuels pompages dans la nappe des Alluvions
de la Seine sur la commune de Vitry-sur-Seine, puisqu’elle présente un niveau de pollution
significatif.

5.1.6.2 Troncon T1 : Le Bourget RER — Noisy-Champs

La carte V.1.4.1 présente la géologie sur le troncon T1.

Ce trongon est marqué par la butte témoin de I’Aulnay (ou Aulnoye). La base de la butte correspond
a la formation du Calcaire de Saint-Ouen recouvert par les formations superficielles : limons des

plateaux, alluvions de la Marne et de ses affluents.

La butte elle-méme présente les formations allant des masses et marnes du gypse au calcaire de
Brie :

[ | Calcaire de Brie sur 10 m d’épaisseur,
[ Argiles vertes et Glaises a Cyrénes sur 7 m d’épaisseur,
[ | Marnes supra-gypseuses sur environ 20 m de profondeur, dont 7 m de marnes de Pantin

et 15 m de marnes d’Argenteuil,
[ | Masses et Marnes du gypse sur environ 30 m d’épaisseur.

La vallée de la Marne est caractérisée par une grande quantité d’alluvions (épaisseur d’environ
10 m) qui recouvrent les formations sous-jacentes.

L'ouvrage souterrain traverse principalement les Marnes et Caillasses et les formations voisines,
sauf au droit de la butte de I'’Aulnay ou quasiment toute la stratigraphie est concernée pour
atteindre la gare de Clichy-Montfermeil, depuis les Marnes et les Calcaires de Saint-Ouen jusqu’aux
Calcaires de Brie. Dans la partie Sud du trongon, a proximité de la gare de Noisy-Champs, |'ouvrage
souterrain traverse les Marnes et les Calcaires de Saint-Ouen et le Calcaire de Champigny.

Une attention particuliere devra étre portée sur la présence éventuelle de Gypse anté-Ludien dans
les formations des Marnes et Caillasses et du Calcaire grossier.

Dans la partie nord du trongon, l'ouvrage souterrain intercepte principalement les nappes des
Marnes et Caillasses et du Calcaire grossier, sauf au droit de la butte de I’Aulnay ou celui-ci
intercepte les nappes aquiféres sus-jacentes pour atteindre la gare de Clichy-Montfermeil, a savoir,
les nappes des Sables de Beauchamp et des Marnes et les Calcaires de Saint-Ouen, la nappe des
Masses et Marnes du Gypse et la nappe des Calcaires de Brie. Dans la partie Sud du troncon, a
proximité de la gare de Noisy-Champs, |'ouvrage souterrain intercepte les nappes des Marnes et
Calcaires de Saint-Ouen et du Calcaire de Champigny.
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5.1.6.3 Trongon T2 : Orly — Versailles-Chantiers
La carte V.1.4.1 présente la géologie sur le trongon T2.

Ce trongon est marqué par le plateau de Saclay. L'Argile verte affleurant dans la partie est, sur les
communes de Wissous et Orly, laisse place aux formations sus-jacentes du Calcaire de Brie, des
Marnes a huitres, des Sables et Grés de Fontainebleau, et des Argiles a meuliéres de Montmorency,
qui affleurent successivement entre Massy et Versailles.

Le plateau de Saclay est un plateau oligocéne profondément entaillé a I'est et au sud par les vallées
de la Bievre et de I'Yvette.

Sous une couverture limoneuse épaisse de plusieurs meétres, ce plateau présente la stratigraphie
suivante :

[ | Meuliere de Montmorency sur 5 a 9 m d’épaisseur,

[ Sables de Fontainebleau sur environ 60 m d’épaisseur,

| Marnes a huitre sur 2 a 3 m d’épaisseur,

[ Calcaire de Sannois (ou de Brie) sur 4 m d’'épaisseur,

| Argiles vertes et Glaises a Cyrénes sur 5 a 7 m d’'épaisseur,

[ Marnes supra-gypseuses sur environ 11 m de profondeur, dont 2 m de marnes de Pantin

et 9 m de marnes d’Argenteuil,

[ Masses et Marnes du gypse sur environ 30 m d’épaisseur, dont 17 m pour la premiére
masse du gypse, 3 m pour les marnes intercalaires (comprenant une passée de gypse) et 10
m pour les troisieme et quatriéme masses du gypse et formations associées.

Sur les 120 premiers metres, deux formations occupent les 3 de |’épaisseur : les Sables de
Fontainebleau et les formations du gypse.

En remontant vers le Nord du trongon, vers la boucle de la Seine, la Meuliere de Montmorency
disparait et I'épaisseur des sables de Fontainebleau diminue. Les formations citées ci-dessus ont
une épaisseur similaire.

Les formations infra-gypseuses apparaissent dans les vallées entaillant le plateau et dans la vallée
de la Seine. La stratigraphie est la suivante :

[ Calcaire de Saint-Ouen sur 10 m d’épaisseur,

[ Calcaire de Ducy sur 2 m d’épaisseur,

[ Sables de Beauchamp sur 7 m d’épaisseur,

[ Marnes et Caillasses sur 8 m d’épaisseur,

[ Calcaire grossier sur 14 m d’épaisseur,

| Sables d’Auteuil sur 8 m d’épaisseur,

[ Argile plastique sur 12 m d’épaisseur,

[ Calcaires et Marnes de Meudon sur 10 m d’épaisseur.
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Entre Orly et Massy, l'ouvrage souterrain traverse principalement les Marnes supra-gypseuses,
voire le Calcaire de Champigny. Entre Massy et Versailles-Chantiers, les parties en souterrain du
projet traversent principalement les Sables de Fontainebleau.

Ce trongon est situé dans le domaine du Tertiaire du Mantois et de I'Hurepoix. Les niveaux aquiféres
sont les Sables de Fontainebleau et le Calcaire de Brie. Cependant, les sables de Fontainebleau du
Plateau de Saclay sont trés peu aquiferes car ils sont protégés par la meuliére de Montmorency sus-
jacente.

Entre Orly et Massy, l'ouvrage souterrain traverse principalement la formation peu aquifére des
Marnes supra-gypseuses et intercepte la nappe aquifére du Calcaire de Champigny en bordure du
réservoir (enjeu modéré). Entre Massy et Versailles-Chantiers, I'ouvrage souterrain intercepte
principalement la nappe des Sables de Fontainebleau.

5.1.6.4 Trongon T3 : Olympiades - Orly
La carte V.1.4.1 présente la géologie sur le trongon T3.

Dans la partie nord du troncon, entre les stations Olympiades et Kremlin-Bicétre Hoépital, la
stratigraphie est incompléte : le Calcaire grossier est directement recouvert par des remblais, des
éboulis et des alluvions. Dans la partie sud du trongon, entre Villejuif et Orly, on retrouve la
stratigraphie générale jusqu’au Calcaire de Brie.

L'ouvrage souterrain traverse principalement les Marnes de Meudon, les Argiles plastiques et le
Calcaire grossier, dans la partie nord du troncon. Sur la montée de Villejuif, I'ouvrage souterrain
traverse les formations sus-jacentes au Calcaire grossier jusqu’aux Argiles vertes. Dans la partie
Sud du trongon, entre Villejuif et Orly, I'ouvrage souterrain traverse les Marnes bleues d’Argenteuil
et les formations voisines.

Dans la partie nord du trongon, I'ouvrage souterrain intercepte principalement les nappes aquiféres
des Marnes de Meudon et du Calcaire grossier. Sur la montée de Villejuif, I'ouvrage souterrain
intercepte les nappes aquiféeres sus-jacentes au Calcaire grossier, a savoir, les nappes aquiféeres des
Marnes et Caillasses, des Marnes et Calcaires de Saint-Ouen, des Sables de Beauchamp et des
Masses et Marnes du Gypse. Dans la partie Sud du trongon, entre Villejuif et Orly, l'ouvrage
souterrain intercepte principalement les Marnes bleues d’Argenteuil peu aquiféres et est situé 10 a
20 metres sous la formation aquifére du Calcaire de Brie.

5.1.6.5 Troncon T4 : Pont de Sevres — Les Grésillons
La carte V.1.4.1 présente la géologie sur le troncon T4.
5.1.6.5.1 Entre Pont-de-Sevres et Nanterre La Boule

Dans la partie sud du trongon, sur la montée jusqu’au Mont Valérien, affleurent successivement les
formations depuis la Craie jusqu’aux Marnes et Masses du Gypse. Sur la descente vers Nanterre-La
Boule, dans la partie nord du trongon, du fait de I’érosion, les formations sous-jacentes aux Marnes
et Masses du Gypse affleurent successivement jusqu’au Calcaire grossier.

Dans la partie sud du trongon jusqu’au Mont Valérien, I'ouvrage souterrain se situe principalement
dans les Marnes et Caillasses et le Calcaire grossier. Plus au nord, dans la descente vers Nanterre-
La Boule, I'ouvrage souterrain traverse progressivement les formations sous-jacentes au Calcaire
grossier, les Fausses Glaises et les Sables d’Auteuil.

Dans la partie sud du trongon jusquau Mont Valérien, l'ouvrage souterrain intercepte
principalement les nappes aquiféres des Marnes et Caillasses et du Calcaire grossier. Plus au nord,
dans la descente vers Nanterre-La Boule, I'ouvrage souterrain traverse les formations sous-jacentes
au Calcaire grossier et intercepte la nappe aquifére des Sables d’Auteuil.
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Les fondations des grandes tours de la Défense constituent un enjeu important : une attention
particuliere devra étre portée sur l'impact géotechnique d’un rabattement éventuel de la nappe des
Sables de I'Yprésien.

Il est important de souligner qu’a proximité de Pont-de-Sévre, la nappe de la craie présente une
forte productivité et fait I'objet d’'une importante exploitation a usage géothermique. D’autre part, le
long de ce troncon, on compte de nombreuses zones d’alluvions remblayées : une attention
particuliere devra étre portée aux éventuels tassements de ces remblais dans le cas d’un éventuel
rabattement de nappe.

Une attention particuliere devra étre portée sur la présence éventuelle de Gypse anté-Ludien dans
les formations des Marnes et Caillasses et du Calcaire grossier ((risques de dissolution du gypse et
impact géotechnique éventuel, en cas de pompage dans les nappes concernées).

5.1.6.5.2 Entre nanterre la Boule et Les Grésillons

Dans la partie ouest du trongon, sur les communes de Nanterre et Courbevoie, les formations
affleurantes vont du Calcaire grossier aux Marnes et Calcaires de Saint-Ouen. Dans cette zone, on
distingue a la base des Marnes et Calcaires de Saint-Ouen un calcaire supplémentaire : le Calcaire
de Ducy.

Dans la partie est du trongon, le troncon est caractérisé par le domaine du gypse. Les affleurements
sont, soit les formations gypseuses directement, soit les formations voisines : marnes infra et supra
gypseuses, calcaire de Saint-Ouen.

La formation du gypse (de la premiére masse au sommet du calcaire de Saint-Ouen) a une
épaisseur globale de 50 m environ.

L'ouvrage souterrain traverse principalement le Calcaire grossier, voire les Sables de Cuise dans la
partie ouest du trongon. Il traverse les formations du gypse dans la partie Est du troncon.

Ce troncon appartient au méme domaine hydrogéologique que le trongon T2. Cependant,
I’épaisseur des Sables de Fontainebleau étant moins forte, ils forment avec le Calcaire de Brie un
aquifére de surface peu exploité.

L'ouvrage souterrain intercepte principalement la nappe aquifére du Calcaire grossier, voire les
Sables de Cuise dans la partie ouest du troncon. Il intercepte la nappe des Masses et Marnes du
Gypse la partie Est du trongon.

L'enjeu majeur de ce trongon est la proximité avec le champ captant de Villeneuve-la-Garenne.

D’autre part, le long de ce trongon, on compte de nombreuses zones d’alluvions remblayées : une
attention particuliere devra étre portée aux éventuels tassements de ces remblais dans le cas d'un
éventuel rabattement de nappe.

Une attention particuliére devra également étre portée sur la présence de Gypse en profondeur, y
compris la présence éventuelle de Gypse anté-Ludien dans les formations des Marnes et Caillasses
et du Calcaire grossier (risques de dissolution du gypse et impact géotechnique éventuel, en cas de
pompage dans les nappes concernées).

Une attention particuliere devra enfin étre portée sur les éventuels pompages dans la nappe du
Marno-calcaire de Saint-Ouen, puisqu’elle présente un niveau de pollution significatif au nord de
Paris.
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5.1.6.6 Troncon T5 : Les Grésillons — Le Mesnil-Amelot
La carte V.1.4.1 présente la géologie sur le trongon T5.

Ce troncon est marqué par les affleurements du Calcaire de Saint-Ouen et des formations situées a
la base de la formation du Gypse. La Craie est située a environ 50 - 60 m de profondeur, voire 70
m au niveau de |I'aéroport de Roissy-CDG.

L'ouvrage souterrain traverse principalement les formations situées immédiatement au-dessus de la
craie : Calcaire grossier et en dessous.

Une attention particuliére devra étre portée sur la présence éventuelle de Gypse anté-Ludien dans
les formations des Marnes et Caillasses et du Calcaire grossier.

Ce trongon est situé dans le domaine de I'Eocéne du Valois. L'ouvrage souterrain est susceptible
d’affecter les formations aquiféres du Calcaire grossier et des Sables de |'Yprésien. Ces niveaux
constituent une ressource en eau importante du Nord de Paris.

Une attention particuliére devra étre portée sur les éventuels pompages dans la nappe du Marno-
calcaire de Saint-Ouen, puisqu’elle présente un niveau de pollution significatif au nord de Paris.

5.1.6.7 Ligne Orange (réseau complémentaire structurant) : Saint-Denis/Pleyel - Noisy-
Champs/Champigny-Centre

A ce jour, la profondeur précise du tunnel n‘est pas connue. L'analyse a donc été menée en faisant
I'hypothése que I'ouvrage se situera a environ 30-40 meétres de profondeur.

a) Ligne Orange : Saint-Denis/Pleyel — Rosny/Bois-Perrier

La carte V.1.4.1 et la coupe géologique V.1.4.4 présentent la géologie sur le troncon Saint-
Denis/Pleyel - Rosny/Bois-Perrier. La structure des couches géologiques est tabulaire. Sur les
communes de Saint-Denis et Aubervilliers, sous les quelques métres de remblais, éboulis ou
alluvions, on retrouve la séquence stratigraphique allant des Sables de Cuise jusqu’aux Masses et
Marnes du Gypse. Sur la commune de Bobigny, les Masses et Marnes du Gypse ont été
progressivement érodées et laissent place aux Marnes infra-gypseuses, a la quatrieme Masse et aux
sables de Monceau.

Un ouvrage souterrain a 30-40 m de profondeur se situerait principalement dans les Sables de
Beauchamp et les Marnes et Caillasses.

Une attention particuliére devra étre portée sur la présence éventuelle de Gypse anté-Ludien dans
les formations des Marnes et Caillasses et du Calcaire grossier.

Un ouvrage souterrain situé a 30-40 meétres de profondeur intercepterait principalement les nappes
aquiféres des Sables de Beauchamp et des Marnes et Caillasses.

Une attention particuliere devra enfin étre portée sur les éventuels pompages dans la nappe du
Marno-calcaire de Saint-Ouen, puisqu’elle présente un niveau de pollution significatif au nord de
Paris.

b) Ligne Orange : Rosny/Bois-Perrier — Champigny-Centre

La carte V.1.4.1 et la coupe géologique V.1.4.4 présentent la géologie sur le trongon Rosny/Bois-
Perrier - Champigny-Centre.

Le trongon est marqué par l'anticlinal de Champigny-sur-Marne dont I’'axe est situé a environ 1 km
Sud de la Marne. La vallée de la Marne entaille ainsi le flan nord de I'anticlinal.
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Dans la partie nord du trongon, au nord de la Marne, la séquence stratigraphique est quasiment
compléte jusqu’aux Marnes et Masses du Gypse qui sont recouvertes par environ 5 metres d’éboulis
ou d’alluvions. Au droit de la |égére dépression topographique de Fontenay-sous-Bois, les Masses et
Marnes du Gypse ont été érodées et laissent place, sous les quelques meétres de couverture
quaternaire, aux marnes infra-gypseuses. Dans la vallée de la Marne, les formations les plus
récentes ont progressivement été érodées. On retrouve, sous une épaisseur d’alluvions de 5 a 8
metres, les Marnes et Caillasses et les Sables de Beauchamp.

Au nord de la Marne, un ouvrage souterrain situé a 30-40 meétres de profondeur se situerait
principalement dans les Sables de Beauchamp et les Marnes et Caillasses. Dans la vallée de la
Marne et au sud, il se situerait dans le Calcaire grossier, voire dans les Sables de Cuise.

Au nord de la Marne, un ouvrage souterrain situé a 30-40 meétres de profondeur intercepterait
principalement les nappes des Sables de Beauchamp et des Marnes et Caillasses.

Dans la vallée de la Marne et au sud, il intercepterait la nappe du Calcaire grossier, voire celle des
Sables de Cuise.

c) Ligne Orange : Rosny/Bois-Perrier — Noisy-Champs

La carte V.1.4.1 et la coupe géologique V.1.4.4 présentent la géologie sur le trongcon Rosny/Bois-
Perrier - Noisy-Champs.

Dans le nord du trongon, au droit du plateau d’Avron, la séquence stratigraphique est quasiment
compléte jusqu’aux Calcaires de Brie qui affleurent au sommet du plateau.

Dans la vallée de la Marne, les formations les plus récentes ont progressivement été érodées. On
retrouve, sous une épaisseur d’alluvions de 5 a 10 metres, les Marnes infra-gypseuses. Au sud de la
Marne, sur la commune de Noisy-le-Grand, on retrouve la séquence stratigraphique jusqu’aux
Calcaires de Brie., Cependant, comme nous l‘avons vu sur les trongons TO-est et T1, les Masses et
Marnes du Gypse sont remplacées par le Calcaire de Champigny.

Au droit du plateau d’Avron, dans le nord du trongon, un ouvrage souterrain a 30-40 m de
profondeur se situerait principalement dans les Marnes supra-gypseuses et les Marnes et Masses du
Gypse. Dans la vallée de la Marng, il se situerait principalement dans les Sables de Beauchamp et
les Marnes et Caillasses. Au sud de la Marne, il se situerait dans le Calcaire de Champigny.

Une attention particuliére devra étre portée sur la présence éventuelle de Gypse anté-Ludien dans
les formations des Marnes et Caillasses et du Calcaire grossier.

Au droit du plateau d’Avron, dans le nord du trongon, un ouvrage souterrain situé a 30-40 metres
de profondeur intercepterait principalement les nappes des Marnes supra-gypseuses et des Marnes
et Masses du Gypse. Dans la vallée de la Marne, il intercepterait principalement les nappes
aquiferes des Sables de Beauchamp et des Marnes et Caillasses. Au sud de la Marne, il
intercepterait la nappe aquifére du Calcaire de Champigny.

5.1.6.8 Ligne Verte 2025 : Versailles-Chantiers — Nanterre-La Boule
La carte V.1.4.1 présente la géologie sur le trongon Versailles Chantiers - Nanterre-La Boule.

Depuis le sud-ouest du troncon vers le nord-ouest, on observe a l'affleurement la stratigraphie
compléte depuis la Meuliére de Montmorency jusqu’a la Craie recouverte d’alluvions de Seine.

Depuis le sud-ouest du trongon vers le nord-ouest, un ouvrage souterrain situé a 30-40 métres de
profondeur traverserait donc successivement les formations de I’Oligocéne et de I'Eocéne pour finir
dans la Craie dans la vallée de la Seine.
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Depuis le sud-ouest du troncon vers le nord-ouest, un ouvrage souterrain situé a 30-40 métres de
profondeur intercepterait successivement les nappes aquiféres de I’Oligocéne, de I’Eocéne jusqu'a la
nappe de la Craie en connexion avec celle des Alluvions de Seine dans la vallée.

Les enjeux majeurs de ce trongon sont :

- la proximité du champ captant de Croissy-sur-Seine ;

Iimpact géotechnique d’éventuels pompages en nappe sur les fondations des batiments
(zone trés urbaine, grands batiments de bureaux).

5.1.6.9 Conclusion

Du point de vue hydrogéologique, le fuseau interfére avec les grands aquiféres superficiels de la
Région Ile-de-France. Le réseau étant trés majoritairement souterrain, les risques d’interférence
avec des aquiféres sollicités pour I'alimentation en eau potable sont importants.

L'aquifere de la craie, trés productif localement dans la vallée de la Seine (boutonniére de
Boulogne-Billancourt, Croissy-sur-Seine), constitue une contrainte potentielle importante pour le
projet.

En revanche, la nappe de I’Albien n’est pas concernée car elle est située trop profondément pour
que le projet et ses conséquences |'atteignent.

Les enjeux majeurs le long du fuseau sont donc de plusieurs natures :

- Impacts géotechniques potentiels sur le bati actuel : tassements dans des remblais sensibles
aux variations de niveaux d’eau (en particuliers sur le trongon T4), risques de dissolution du
gypse et impact géotechnique potentiel en cas de pompage dans les eaux souterraines
(risque de présence de Gypse dans les formations du Gypse, d’une part, dans les Marnes et
Caillasses et le Calcaire grossier d’autre part (Gypse anté-Ludien)) ;

- Impacts potentiels sur les usages des nappes d’eau souterraine, en particulier sur
I'approvisionnement en eau potable qui constitue un enjeu majeur ;

- Impacts sur la qualité des eaux souterraines (déplacement ou extension de zones polluées
par les éventuels pompages nécessaires a la réalisation du projet), avec en particulier, la
nappe du Marno-calcaire de Saint-Ouen significativement polluée au nord de Paris
(communes de Saint-Denis, Saint-Ouen et Aubervilliers) et la nappe des alluvions de Seine
au sud-est de Paris (commune de Vitry-sur-Seine).

Il convient de rappeler ici que, du point de vue juridique, les prélévements d’eau souterraine sont
réglementés et que la préservation de la ressource en eau, en particulier souterraine, est un pilier
de la réglementation sur |'eau.
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5.2 Eaux superficielles

La région Ile-de-France appartient au bassin versant de la Seine. Ce fleuve, qui rejoint la Manche
au Havre, constitue la colonne vertébrale du réseau hydrographique de la région. Il draine
I'ensemble des eaux superficielles. II présente un affluent important, la Marne, dont les
caractéristiques physiques lui sont proches.

L’agglomération parisienne, la plus grosse de France avec plus de 11 millions d’habitants, occupe le
centre de la région et de la zone d’étude. La présence de cette agglomération a des conséquences
directes sur le fonctionnement et la qualité des eaux superficielles :

- forte proportion de sols imperméabilisés contribuant a un ruissellement important,
- gestion des eaux pluviales par des réseaux de canalisations et des ouvrages de régulation,
- pollution forte des eaux pluviales a cause des trafics automobiles élevés,

- linéaire de réseau unitaire (eaux usées et pluviales dans le méme réseau souvent ancien)
important, méme s'il est en diminution,

- forte concentration de population nécessitant des ouvrages d’assainissement importants : il
existe plusieurs stations d’épuration de grande taille rejetant dans la Seine (Valenton au
sud-est de Paris, Achéres au nord-ouest). Des travaux importants ont permis d’améliorer
sensiblement la qualité des rejets,

- prélevement de grosses quantités d’eau dans la Seine et dans la Marne pour la production
d’eau potable (usines de Choisy le Roi et d’Orly dans la Seine), les eaux souterraines ne
suffisant pas a la satisfaction compléte des besoins.

Les eaux superficielles ont donc deux usages principaux a priori contradictoires : la production
d’eau potable, qui nécessite une qualité minimale, et la réception des rejets de toutes sortes
(pluvial, assainissement, autres) qui dégradent la qualité de I'eau.

Les enjeux régionaux consistent donc a continuer les efforts d’amélioration de la qualité des eaux
de la Seine par amélioration de la qualité des rejets.

Dans cette partie, sont analysées les cartes de la région et les données fournies par la DRIEE et
produites dans le cadre du SDAGE Seine Normandie.

Le réseau hydrographique est présenté sur la carte V.2.1-1. Les bassins versants et les SAGE sont
présentés respectivement sur les carte V.2.2-1 et V.2.5-1. Pour les troncons aériens, ceux-ci sont
présentés sur les cartes V.2.2-2 et V.2.2-3. Les cartes V.2.4-1 a V.2.4-5, présentent les états
écologique, chimique et global des cours d’eau figurant dans le SDAGE (version révisée en 2009).
L'inventaire des captages AEP est visible sur la carte V.1.6-3.

5.2.1Réseau hydrographique
5.2.1.1 Présentation du réseau a I’échelle du projet

Le fuseau projeté s’étend sur deux sous bassins hydrographiques, celui de la Marne et celui de la
Seine.

Dans ce méme périmeétre, on retrouve 6 unités hydrographiques : au nord, I'unité hydrographique
« Le Croult », a l'est « Marne Aval », le sud-ouest est occupé par 3 unités que sont « Bievre »,
« Mauldre-Vaucouleur » et « Orge-Yvette » et |'unité « Seine Parisienne - Grands Axes » s’étend
selon un axe Nord-Sud. Il s’agit de périmétres définis dans le SDAGE, et pouvant faire I'objet d'un
SAGE ou d'autres actions concertées cohérentes.
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Le fuseau intercepte plusieurs bassins versants ou masses d’eau. Elles sont listées dans le tableau

suivant.

Tableau 5.2-1 : Bassins versants interceptés par le fuseau d'étude

Surface
(km?2)

55.40
45.05
156.59
29.50

11.07

228.98

197.28

89.88
39.27
60.77
12.90
124.71
83.67
94.81

92.20

145.05

94.26
34.83

62.50

Nom
La Biberonne

La Reneuse

La Marne du confluent de la Gondoire (exclu) au
confluent de la Seine (exclu)

Ru de Chantereine
Ru du Merdereau

La Seine du confluent de la Marne (exclu) au
confluent du Ru d'Enghien (inclus)

La Seine du confluent du Ru d'Enghien (exclu) au
confluent de I'Oise (exclu)

La Biévre de sa source au bassin de retenue de la
Bievre ... Antony

Ru de Vauhallan

La Bievre du bassin de retenue de la Bievre a
Antony au confluent de la Seine (exclu)

Ru de Rungis

Le Croult de sa source au lac départemental de la
Courneuve

Le Croult du lac départemental de la Courneuve au
confluent de la Seine (exclu)

La Moree
Ru de Gally

La Seine du confluent de I'Essonne (exclu) au
confluent de la Marne (exclu)

L'Orge du confluent de la Remarde (exclu) au
confluent de la Seine (exclu)

La Mérantaise

L'Yvette du confluent de la Mérantaise (exclu) au
confluent de I'Orge (exclu)

Code

BV_FRHR152-
F6612000

BV_FRHR152-
F6614000

BV_FRHR154A

BV_FRHR154A-
F6641000

BV_FRHR154A-
F6642000

BV_FRHR155A

BV_FRHR155B

BV_FRHR156A

BV_FRHR156A-
F7019000

BV_FRHR156B

BV_FRHR156B-
F7029000

BV_FRHR157A

BV_FRHR157B

BV_FRHR157B-
F7075000

BV_FRHR232B-
H3052000

BV_FRHR73B

BV_FRHR98

BV_FRHR99A-
F4659000

BV_FRHR99B

Unité
Hydrologique

MARNE AVAL
MARNE AVAL
MARNE AVAL
MARNE AVAL

MARNE AVAL

SEINE
PARISIENNE-
GRANDS AXES

SEINE
PARISIENNE-
GRANDS AXES

BIEVRE
BIEVRE
BIEVRE

BIEVRE

CROULT ET
MOREE

CROULT ET
MOREE

CROULT ET
MOREE

MAULDRE ET
VAUCOULEURS

SEINE
PARISIENNE-
GRANDS AXES

ORGE-YVETTE
ORGE-YVETTE

ORGE-YVETTE
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Plusieurs cours d’eau sont concernés par une intersection avec le fuseau : la Seine, la Bievre, la
Marne, La Morée, Le Croult et des canaux. Les enjeux au niveau de ces cours d’eau concernent
principalement la protection des milieux naturels et la qualité de I'eau.

La traversée d’un cours d’eau, surtout dans un relief de méandre, engendre des contraintes :

e lides a la profondeur du lit mineur : un passage souterrain doit prévoir une sur-profondeur
de10a 15 m,

e liées a la navigation : un passage aérien doit présenter un tirant d’air suffisant pour que tous
les navires circulant puissent passer,

e liées a la construction d'un pont: l'ouvrage doit étre ancré dans les berges, et
éventuellement au fond du lit mineur. Cela peut se faire au détriment de milieux naturels liés
au fleuve ou a la riviere.

5.2.1.2 Enjeux au niveau des trongons
a) Trongon O

Ce troncon est le plus concerné par les cours d’eau principaux : Marne, Seine et Biévre (2
traversées de la Marne, une de la Bievre et 3 de la Seine)

Il concerne les territoires du SAGE Marne confluence et du SAGE Biéevre.

L'enjeu, au niveau de ce trongon, sera de gérer cette succession de traversées de cours d’eau
importants. En effet, la distance entre chaque lit mineur (inférieure a 3 km) est un paramétre a
prendre en compte dans la conception de lI'ouvrage. En souterrain, il pourrait étre envisagé que le
tunnel soit a une profondeur constante sur la section concernée, une éventuelle station devant
gérer le probléeme de la profondeur : elle serait du type Saint-Michel-Notre-Dame pour le RER B,
située sous la Seine.

Par ailleurs, la gare de Pont-de-Sévres est située a proximité immédiate de la Seine. Sa
construction interférera donc avec le cours d’eau. De plus, il est prévu un puits d'accés tunnelier sur
I'Ile Monsieur, située, elle aussi, a proximité immédiate de la Seine.

b) Trongon 1

Les cours d’eau concernés sont variés : la Marne au niveau de Gournay-sur-Marne, le canal de
Chelles, le canal de la Ville de Paris et |la Morée, traversée elle a deux reprises.

Ce trongon concerne deux SAGE et deux sous-bassins versants : le Croult et le SAGE associé et la
Marne et le SAGE Marne confluence.

La problématique de la traversée de la Marne est similaire a celle de la Seine évoquée dans le
troncon 0. En effet, les caractéristiques de la Marne dans la section concernée sont proches de
celles de la Seine : cours d’eau présentant une grande largeur, a débit important et étant utilisé
pour la navigation.

Ce troncon traverse le canal de I'Ourcqg au niveau de la gare actuelle du RER B de Sevran-Livry. La
position du canal, perpendiculaire au fuseau, peut étre contraignante pour certaines variantes de
construction de l'infrastructure a ce niveau.

c) Trongon 2
Ce trongon est concerné par la traversée de la Biévre au niveau de Satory, a l'ouest. Hormis ce

cours d’eau, le fuseau intercepte de nombreuses rigoles et aqueduc. Le territoire concerné
intercepte celui des SAGE Bievre et Orge-Yvette.
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Dans une logique de bassin versant, la réalisation du projet aura une incidence sur les eaux
superficielles, d’autant plus forte que le réseau sera aérien.

d) Trongon 3

Ce troncon n‘a pas d'intersection avec les cours d’eau principaux. Les territoires traversés sont
concernés par un SAGE, le SAGE Bievre. Il n'y a pas d’enjeu majeur a relever, le réseau étant
souterrain.

e) Trongon 4

Seule la Seine est concernée par ce troncon. Aucun SAGE n’est concerné. Les contraintes liées a la
Seine sont les mémes que celles évoquées ci-dessus mais le fuseau ne recoupe aucun cours d’eau,
ce qui en limite les incidences.

f) Trongon5

Ce troncon est concerné par la Seine et un affluent de la Seine : le Croult. Le SAGE en cours
d’élaboration relatif a ce cours d’eau est également concerné. Le Canal de Saint-Denis est aussi
traversé par ce fuseau.

Les enjeux du secteur concernent la gestion des eaux pluviales et la lutte contre les inondations
résultant de l'insuffisance des exutoires, le bassin versant du Croult en amont du Parc Georges
VALBON se déverse dans un tuyau avant de rejoindre la Seine. Les enjeux de qualité existent aussi.
Les cours d’eau du secteur, comme beaucoup dans l'agglomération parisienne, ont été calibrés et
couverts pour assurer des fonctions dévolues aux réseaux pluviaux et d’eaux usées. Les rares
parties non couvertes sont souvent traitées en fossés et rigoles de gestion des eaux pluviales. La
restauration du réseau hydrographique est I'un des enjeux importants du secteur.

g) Trongon 6

Le fuseau est concerné par la Seine a Puteaux et Neuilly-sur-Seine. Ce fleuve est traversé au
niveau de I'Ile de Saint-Denis, au nord-est du trongon. Ce trongon n’est concerné par aucun SAGE.

5.2.1.3 Conclusion
Les principaux secteurs a enjeux en rapport avec le réseau hydrographique sont :

- Letrongon 0, avec la traversée souterraine des méandres de la Seine et de la Marne ;
- Le troncon 6, concerné par la traversée de la Seine au niveau de I'Ile-Saint-Denis ;
- Letroncon 1, avec la traversée de la Marne

Sur les autres trongons, les cours d’eau traversés ou canaux sont de moindre importance.

Une vigilance est requise vis-a-vis de I'ensemble du réseau hydrographique, en phase travaux.
Celle-ci doit étre accrue dans les cas de réseau aérien.
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5.2.2Bassins versants dans les zones en aériens
Atlas cartes V.2.2-1a 3

Les sections ci-dessous sont les seules pour lesquelles l'infrastructure aérienne est envisagée. Tout
le reste de linfrastructure, tunnel, gares, ouvrages annexes est souterrain a |’‘exception des
affleurements des ouvrages permettant I'accés au tunnel que sont les gares et les puits.

5.2.2.1 Plateau de Saclay (Troncon 2)
a) Présentation du trongon aérien

Le fuseau de ce trongon traverse un ensemble de 8 communes : Guyancourt, Magny-les-Hameaux,
Chateaufort, Villiers-le-Béacle, Saint-Aubin, Gif-sur-Yvette, Orsay et Palaiseau.

Sur les communes depuis Guyancourt jusqu’a Villiers-le-Bacle, le fuseau suit le réseau routier
existant. Celui-ci traverse ensuite le sud de la zone d’activités du sud de Saclay (coefficient de
ruissellement entre 0,7 et 0,9), puis une zone de cultures au nord de Gif-sur-Yvette (coefficient de
ruissellement entre 0,20 et 0,25). Le réseau routier est ensuite globalement suivi jusqu’a I’'Ecole
Polytechnique.

b) Rigoles du Plateau de Saclay

Situé a une altitude de 165 meétres d'altitude, le Plateau de Saclay est parcouru par un réseau de
rigoles qui drainent I'eau superficielle. Ce réseau, construit a I'époque de Louis XIV en méme temps
que le chateau de Versailles, était destiné a I'alimentation en eau des bassins et pieces d'eau du
parc. Unique au monde, ce réseau est constitué d’étangs ainsi que de 200 km de rigoles et
d’aqueducs sur une superficie de 13 000 hectares. L'étang de Saint-Quentin, actuelle base de loisirs
de Saint-Quentin en Yvelines et source réelle de la Bievre, est I'un de ces étangs.

La rigole de Guyancourt a été déviée vers le ru de Saint Marc, au niveau de |'aérodrome de
Toussus-le-Noble et intégrée en amont au réseau d’assainissement pluvial de la Ville Nouvelle de
Saint-Quentin-en-Yvelines.

Les aqueducs du systéme des étangs inférieurs sont les suivants:
- L'Aqueduc des Mineurs situé sur les communes de Villiers le Bacle et Saclay, pour une

longueur totale de 1 825 m.

- La Ligne des Puits située sur les communes de Saclay, Jouy en Josas et Toussus-le-Noble,
pour une longueur totale de 2 750 m.

- L'Aqueduc de Saclay situé sur les communes de Toussus-le-Noble, Buc et Versailles, pour
une longueur totale de 5 000 m, dont 480 m correspondent aux Arcades de Buc.

Tableau 5.2-2 : Les rigoles du systéme des étangs inférieurs dites du Plateau de Saclay

Rigole Communes Longueur
Rigole des Granges Palaiseau, Vauhallan et Saclay 9100 m
Rigole de Favreuse Saclay, Biévres, Igny, Vauhallan 7 650 m
Rigole de Corbeville Palaiseau, Orsay, St Aubin et Saclay 4700 m
Rigole de Chateaufort M‘a.gny IesA Hameaux, Chateaufort et 5700 m
Villiers le Bacle
Rigole de St Aubin St Aubin et Villiers le Bacle 3000 m
Rigole de Guyancourt Toussus le Noble et Saclay 4200 m
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Sur les 9 km d’aqueducs du systéme, seul I'aqueduc des Mineurs est resté fonctionnel puisque la
ligne des Puits et I'aqueduc de Saclay ont été fermés en téte depuis la 2éme guerre mondiale.

D’est en ouest, le fuseau du trongon 2 intercepte :

- Larigole de Granges a proximité de la D36 a Palaiseau ;

- La rigole de Corbeville au Sud du chateau de la Martiniére, ainsi qu’au niveau de la zone
d’activité de Saclay ;

Entre Villiers-le-Béacle et Chateaufort, le fuseau longe la rigole de Chateaufort. Au niveau de la gare
de Versailles-Chantier, le fuseau passe a proximité de I'aqueduc de Saclay.

c) Bassins versants interceptés par le fuseau

Plusieurs bassins versants sont interceptés par le fuseau. Il faut préciser que le fuseau se situe en
grande partie sur les lignes de crétes de plusieurs bassins versants, ce qui limite les impacts sur les
ruissellements.

D’est en ouest, les bassins versants interceptés par le trongon prévu en aérien sont :
- Bassin versant du Ru de Vauhallan : a l'ouest de Palaiseau, le fuseau du réseau en viaduc

suit les limites ce de bassin versant.

- Bassin versant de I'Yvette du confluent de la Mérantaise au confluent de I'Orge : le fuseau
est encore majoritairement en limite de bassin versant (plaine de Corbeville et de Moulon).

- Bassin versant de la Mérantaise : le fuseau suit la ligne de créte ou les infrastructures
routiéres existantes (D36), parallelement aux courbes de niveaux. Une interception de
bassin versant est a noter au niveau de la zone d’activités de Saclay, le fuseau passant au
Sud de celle-ci.

- Bassin versant du Ru de Vauhallan : le fuseau intercepte |I'ouest du bassin en suivant les
infrastructures routiéres existantes.

- Bassin versant de la Seine, de sa source au bassin de retenue de Biévre

Sur le reste du trongon, le réseau ne sera pas aérien, d’ou un faible impact sur les bassins versants.

d) Conclusion
Le réseau aérien étant congu préférentiellement en viaduc, les incidences sur les ruissellements au
niveau des bassins versants seront négligeables. De plus, le fuseau intercepte les bassins versants,
soit a proximité des lignes de crétes, soit en longeant les infrastructures routiéres, excepté pour
quelques secteurs. Ce fait diminue I'impact de l'interception.
5.2.2.2 Gonesse (Trongon 5)

a) Présentation du trongon aérien

Le trongon prévu en aérien traverse les communes de Gonesse, Villepinte et Tremblay-en-France. Il
s’étend depuis la gare de Triangle de Gonesse jusqu’au Petit Tremblay en France.

Le fuseau aérien traverse deux types de terrains :

- des cultures sur les communes de Gonesse et Tremblay-en-France (coefficient de
ruissellement entre 0,10 et 0,15) ;

- une zone d’activité a Villepinte (coefficient de ruissellement entre 0,70 et 0,9).
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b) Bassins versants interceptés par le fuseau

Deux bassins versants sont interceptés par le fuseau, il s'agit du bassin versant du Croult en amont
du Parc G. Valbon et de celui de La Morée.

Le fuseau aérien ne suit pas la ligne de créte située a 90m NGF, mais suit une courbe de niveau,
entre 70 et 75m NGF. L'impact sur les ruissellements est donc limité par ce fait. Cependant,
I'interception du bassin versant est comparativement plus importante que sur le Plateau de Saclay.

5.2.3 Aspects quantitatifs

Deux points sont abordés dans ce chapitre : les caractéristiques générales des cours d’eau situés
dans le fuseau d'étude et les zones inondables.

5.2.3.1 Ecoulements et débits caractéristiques

Les données relatives a la profondeur du lit mineur de ces cours d’eau, collectées auprés de Voies
Navigables de France et du Service Navigation de la Seine, montrent que leur profondeur est
comprise entre 3 et 6 m sous le niveau de référence qu’est la retenue normale (niveau objectif fixé
pour la navigation). On constate que les tunnels franchissant ces cours d’eau présentent un niveau
utile (rails pour une voie ferrée, chaussée pour une route) situé a une cote inférieure d’environ 10 a
15 m a celle de la retenue normale. Le franchissement d’un grand cours d’eau est donc une
contrainte pour le profil en long du projet en souterrain. Il I’'est également pour un projet aérien car
il nécessite un ouvrage d’art de grande ampleur dont le tirant d’air doit respecter la navigation, et
dont les ancrages nécessitent des emprises foncieres dans des zones fortement contraintes
(urbanisation, milieux aquatiques).

Le réseau hydrographique de la région parisienne est marqué par des convergences qui facilitent la
conjonction des ondes de crue. Divers éléments perturbent I’écoulement des cours d’eaux :
aménagement des lits, imperméabilisation des sols urbains, prises et restitutions d’eau, barrages en
amont.

Les données exposées ici sont issues de la base de données banque Hydro. Pour la Seine, ces
données proviennent de la station H59220010, située a Paris Austerlitz. Pour la Marne, elles
proviennent de la station H5841020 localisée sur la commune de Gournay-sur-Marne (93). Les
données concernant les spécificités de la riviere Biévre sont extraites du diagnostic du SAGE Bievre
(juin 2011).

a) Débits caractéristiques de la Seine

La Seine prend sa source sur le plateau de Langres (52), a 471 m d’altitude, sur la commune de
Saint-Denis-I’Abbaye (52) et se jette dans la Manche au Havre (76).

Elle posséde un régime hydrologique pluvial : la pluviométrie constitue la principale source
d’alimentation du cours d’eau. Ce régime est caractérisé par des crues hivernales et des étiages en
été, et une variabilité interannuelle des débits importante. Le débit moyen de la Seine a Paris -
Austerlitz en période de hautes eaux (hiver) est de 550 m>/s et de 130 m>/s en période d'étiage
(été).
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Tableau 5.2-3 : Débits caractéristiques de la Seine a Paris Austerlitz sur la période 1974 -
2010

Debit | Fréquence Débit en m*/s
caractéristique

. Biennale - QMNA 110

Etiage .
Quinguennale - QMNA 81

Module Moyen interannuel 304

Biennale 1100

Quinguennale 1400

Crue Décennale 1600

Vicennale 1800

Cinquantennale 2100

En 2010, le débit moyen interannuel de la Seine a Paris est de 309 m?>/s a Austerlitz (en aval de la
confluence avec la Marne) et de 215 m>/s a Alfortville (en amont de la confluence avec la Marne).

b) Débits caractéristiques de la Marne

La Marne est située a I'Est du bassin parisien. Plus longue riviére francaise (525 km), elle est le
principal affluent de la Seine. Elle prend sa source sur le Plateau de Langres et se jette dans la
Seine au Sud de Paris, a Charenton-le-Pont/Alfortville/Ivry-sur-Seine.

Le régime de la Marne est de type pluvial océanique avec étiage (basses eaux) peu soutenu. Son
débit maximal est observé vers le mois de janvier ou février et son débit minimal en ao(t. Le débit
moyen de la Marne & Gournay-sur-Marne en période de hautes eaux (hiver) est de 180 m3/s et de
56 m>/s en période d'étiage (été).

Tableau 5.2-4 : Débits caractéristiques de la Marne a Gournay-sur-Marne sur la période
1974 - 2010

Debit Fréquence Débit en m*/s
caractéristique

. Biennale - QMNA 42
Etiage .

Quinquennale - QMNA 32

Module Moyen interannuel 108

Biennale 350

Quingquennale 440

Crue Décennale 500

Vicennale 560

Cinquantennale 630

c) Débits caractéristiques de la Bieévre

La Bievre prend sa source dans le hameau de Bouviers, sur la commune de Guyancourt, et se jetait
historiquement dans la Seine sur le territoire de l'actuelle ville de Paris, au niveau du Jardin des
Plantes. En fait, la Biévre est |'exutoire réel de I'Etang de Saint-Quentin, qui est donc de fait sa
source réelle.

La vallée de la Biévre a une trés forte réactivité aux événements pluvieux du fait des pentes de la
riviere principale, des affluents qui l'alimentent, du profil trés encaissé des thalwegs et de son
dénivelé important. Par conséquent ses débits sont fortement et rapidement influencés par la
pluviométrie.
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D’apreés le SIAVB, les débits au point Cambacérés sont les suivants :

- débits moyens semestriels entre 350 et 750 I/s ;
- débits minimum de |'ordre de 100 I/s ;

- débit maximum connaissent une forte variabilité (influence des éveénements pluvieux) allant
de 54 19 m¥/s.

5.2.3.2 Zones inondables

Pour la Seine et la Marne, les risques inondations en lien avec les eaux superficielles sont de deux
ordres : par débordement des cours d’eaux en période de crue ou par ruissellement pluvial. Les
fuseaux étudiés sont concernés par des zones inondables (voir la carte V.2.1-1).

Le risque inondation peut interférer avec les éléments aériens du réseau. Concernant le réseau de
transport en souterrain, les incidences sont faibles.

Le réseau aérien devra composer avec cette thématique, notamment sur les trongons suivants :

- Trongon 2 : entre Guyancourt et Palaiseau, le fuseau est aérien ;
- Trongon 5 : le fuseau est aérien dans le secteur de Gonesse a Tremblay-en-France.

Ce theme est développé dans la partie risques (Cf. chapitre V.6.3).

5.2.4 Aspects qualitatifs

Ce paragraphe présente les données sur la qualité de l'eau des rivieres concernées et leurs
positions par rapport au bon état écologique des cours d’eau.

Les données ci-aprés sont issues du rapport annuel 2010 « Suivi des résultats d’analyse de la
qualité d'eau de la Seine et des canaux », de la synthése des résultats des « Analyses
hydrobiologiques : suivi longitudinal de la qualité des eaux biologiques de la Seine » ainsi que des
données du SDAGE « Seine-Normandie ».

Les données issues du SDAGE concernant la qualité des eaux sont représentées sur I'ensemble de
cartes V.2.4.

5.2.4.1 Qualité de I'eau de la Seine, de la Marne et des canaux

La qualité de la Seine est représentée par les stations Orly, Ivry, Tolbiac, Garigliano, Suresnes et
Clichy. Celle de la Marne est représentée par la station Joinville.

a) Etat écologique et chimique de la Seine et de la Marne d’apreés les critéres DCE

L'état écologique, d'aprés les critéres définis par la DCE, est mauvais au point Orly, médiocre aux
points Tolbiac et Clichy, et moyen aux point Ivry, Garigliano, Suresnes et Joinville. Les parameétres
déclassants sont les indices biologiques. Pour les parameétres physico-chimiques généraux, |I'état est
bon partout sauf en point Ivry en raison des phosphates. L'état chimique de I'ensemble de ces cours
d’eaux est quant a lui mauvais, en raison des HAP.
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Figure 5.2-1 : Profil environnemental d'Ile de France - Eaux et milieux aquatiques
(Source : DRIEE)

b) Aptitudes aux usages (SEQ-Eau)
Il faut préciser que la classe de I'usage est définie par le paramétre le plus déclassant.

Production d’eau potable

Pour l'aptitude a la production d’eau potable, les points Orly, Tolbiac, Garigliano, Suresnes, Clichy et
Joinville présentent une qualité médiocre et celui d'Ivry une qualité mauvaise. Les principaux
parameétres déclassant sont les micro-organismes (E. Coli, coliformes et entérocoques), et I'oxygene
ou les MES pour certains points. Concernant les autres parameétres, I'aptitude a la production d’eau
potable est bonne ou excellente.

Potentialité biologique

Pour |'aptitude a la potentialité biologique, les points présentent une qualité médiocre excepté le
point Clichy qui présente une bonne qualité (mais ou les HAP n‘ont pu étre mesurés). Les
parameétres les plus déclassant sont les HAP ainsi que les matiéres phosphorées et les MES.

Activités aquatiques

Concernant l'aptitude aux activités aquatiques, la qualité est mauvaise pour I'ensemble des points
avec pour parametres déclassant les MES et les micro-organismes.

5.2.4.2 Objectifs de qualité Directive Cadre Eau des cours d’eaux
a) Définitions

La Directive Cadre européenne sur I'Eau (DCE) fixe des objectifs de bon état chimique et écologique
des cours d’eau d'ici 2015 pour les différents Etats membres de I'Union européenne.

La DCE vise, dans son article 16, 33 substances prioritaires, dont 13 prioritaires dangereuses,
auxquelles s’ajoutent 8 substances issues de la liste I de la directive 76/464/CE soit 41 substances.
L'objectif de bon état chimique consiste a respecter les normes de qualité environnementales pour
ces substances.
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L'objectif de bon état écologique consiste a respecter des valeurs pour les paramétres biologiques,
les parameétres physico-chimiques et les polluants spécifiques qui ont un impact sur la biologie. Pour
les masses d’eau fortement modifiées ou artificielles, c’est |'atteinte du bon potentiel qui est visé
(valeurs d’objectif des paramétres biologiques différentes).

b) Objectifs visés et délai

L'objectif pour une masse d’eau est par définition |'atteinte en 2015 du bon état ou du bon
potentiel. Pour les masses d’eau en trés bon état, bon état ou bon potentiel actuellement, I'objectif
est de le rester (non dégradation, c’est-a-dire qui ne doit pas changer de classe d’état). Pour les
masses d’eau susceptibles de ne pas atteindre le bon état ou le bon potentiel en 2015, des reports
d’échéances ou |'établissement d’objectifs moins stricts sont possibles.

Ainsi, dans notre périmetre d’étude, trois masses d’eaux bénéficient d’une dérogation a ces
objectifs :

e La Seine, du confluent de la Marne (exclu) au confluent du Ru d’Enghien (inclus) ;
e La Marne, du confluent de la Gondoire (exclu) au confluent de la Seine (inclus) ;

e La Seine, en amont de la confluence de la Marne, du confluent de I'Essonne (exclu) au
confluent de la Marne (exclu).

Les deux premiers trongons ont pour objectifs (d’aprés le SDAGE du 29 octobre 2009) un bon
potentiel global, écologique et chimique d’ici 2027. Le dernier a pour objectif |'atteinte du bon état
global et chimique d’ici 2027 et du bon état écologique d‘ici 2015.

S’agissant des riviéres, 29% des masses d’eau ont de bonnes chances d‘atteindre le bon état, 22 %
présentent un risque avéré de non atteinte et 49% un diagnostic incertain. (Source : SDAGE)

5.2.5Usage de lI'eau

Cette partie présente les différents usages de l'eau qui s’opérent dans le fuseau d’étude :
Alimentation en eau potable, prélevements industriels, transports et loisirs. Pour chacun de ces
usages, les interactions possibles avec le projet sont étudiées.

5.2.5.1 Alimentation en eau potable (ressource superficielle)

La situation de la région Ile-de-France est tendue en ce qui concerne la gestion des ressources en
eau. Premiérement, afin de soutenir le débit d'étiage des axes majeurs pour le prélevement en eau
potable, des réservoirs de stockage en amont des bassins de la Marne et la Seine ont été créés. De
plus, la Ville de Paris, dés le 19¢& siécle, a réalisé plusieurs aqueducs pour acheminer l'eau des
sources situées hors Ile-de-France ou en périphérie afin de subvenir a ses besoins.

L'eau distribuée a Paris provient en grande partie des ressources superficielles que sont I'Oise, la
Marne et la Seine.

Les points de captages d’eau a destination d’alimentation en eau potable sont protégés par trois
types de périmétres mentionnés a l'article L1321-2 et décrits a l'article R1321-13 du code de la
santé publique :

e un périmétre de protection immédiat destiné notamment a interdire toute introduction
directe de substances polluantes dans l'eau prélevée et d’empécher la dégradation des
ouvrages. Il s’agit d’un périmétre acquis en pleine propriété ;

e un périmétre de protection rapprochée ol sont interdits les activités, installations et dépots
susceptibles d’entrainer une pollution de nature a rendre I'eau impropre a la consommation
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humaine. Les autres activités, installations et dép6ts peuvent faire I'objet de prescriptions et
sont soumis a une surveillance particuliére ;

e un périmetre de protection éloignée, pris le cas échéant, a l'intérieur duquel peuvent étre
réglementés les activités, installations et dépots ci-dessus mentionnés. Ce périmetre éloigné
demande que la réglementation en vigueur soit appliquée.

Les collectivités publiques déterminent par voie de déclaration d’utilité publique les périmétres de
protection nécessaires autour des points de captage d’eau potable existants.

Les points de captage pour I'’AEP sont présentés sur la carte V.1.6-3 avec les périmetres de
protection pour ceux bénéficiant d'une DUP.

On recense 6 points de captage superficiel dans un périmetre de 3 kilométres autour du tracé. Les
deux premiers captages sont eux situés dans un périmetre de 1 kilométre.

Tableau 5.2-5 : Captages d’Alimentation en Eau Potable dans le fuseau élargi

Débit Débit

Nom Co_de Dépt Commune Type de _moyen reg_leme bDuP Procédure
National captage journalier ntaire en
enm’/j m’/j
MARNE A
JOINVILL 75000217 94 JOINVILLE e deau 50000 50000 31/07/2000 Terminée
E LE PONT
M.SAINT
MAUR SAINT MAUR Captage au
RESSOUR 94000042 94 DES FOSSES fil de I'eau 16200 22800 En cours
CE
SEINE A IVRY SUR . ,
IVRY 75000218 94 SEINE Prise d’eau 41000 41000 En cours
EAU DE Captage au
SEINE - 92000005 92 SURESNES 2P'@9 37000 115000 En cours
fil de I'eau
PK 16,92
PRISE
NEUILLY NOISY-LE- Captage au
SUR 93000077 93 GRAND fil de l'eau 283444 600000 En cours
MARNE
G.CHOISsY
RESSOUR 94000049 94 CHOISYLE Captageau ;001603 431000 08/01/2008 Terminée
CE ROI fil de I'eau

Les zones les plus concernées par cette problématique, qui est la protection quantitative et
qualitative de la ressource en eau pour l'alimentation en eau potable de la région parisienne, sont
les suivantes :

e Troncon O Est : 2 captages d’eaux superficiels au niveau de Joinville-le-Pont et Saint-Maur-
des-Fossés.
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5.2.5.2 Activités industrielles et artisanales

Les données développées ici sont issues des brochures « Analyse économique des usages
industriels de I'eau du bassin de la Seine et des fleuves cotiers normands » réalisées par I’Agence
de I'Eau Seine-Normandie.

Au sein du bassin, I'lle-de-France et la vallée de la Seine constituent des pdles d’implantation et
d’attraction industrielle majeurs en France au pour des industries de transformation (pétrochimie,
chimie de spécialités, papeteries) ou des industries manufacturiéres (automobile, aéronautique,
mécanique).

a) Eaux utilisées par les industries
Dans l'industrie, trois grandes familles d'usages de I'eau se distinguent :

e son utilisation dans le processus pour le lavage ou le transport de la matiére premiére ;
e son utilisation dans le processus de production lui-méme ;
e son utilisation indirecte dans le processus de production via la production d"utilités" ;

Selon les usages, les exigences de qualité de I'eau fluctuent.

Utilisations spécifiques des eaux et niveau d'exigence maximum de qualité des eaux
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Paris I

b) Secteurs industriels et prélevements

Les volumes d’eau mobilisés par le secteur « production d’énergie » constituent a eux seuls pres de
45 % du total des volumes d’eau employés dans l'industrie (soit 670 millions de m3). Ces volumes
représentent un cas particulier, dans la mesure ou il s‘agit d'eau de refroidissement, presque
entierement rejetée au milieu, peu chargée en pollution (mais réchauffée). Hors énergie, les
principaux utilisateurs d’eau sont le traitement des déchets, la chimie de base, le raffinage du
pétrole et I|'assemblage d’équipements mécaniques et électriques (du fait du nombre
d’établissements). Le niveau d’utilisation d’eau influence souvent la localisation des établissements
de ces secteurs.

5.2.5.3 Transport

La Seine est un cours d’eau navigable dans Paris, en aval et en amont de Paris, et utilisé comme
tel. Un chenal de navigation est délimité et la navigation réglementée. Ce chenal doit étre laissé
libre de tout ouvrage immobile, flottant ou non. Par ailleurs, la navigation de transit doit rester dans
le chenal.

La Marne, qui rejoint la Seine en amont de Paris, est également navigable sur une partie de son
cours, au moins jusqu’a Meaux.

a) Transport de marchandises

Les données ci-aprés sont extraites des chiffres clés 2010 du bassin de la Seine (Direction
interrégionale du bassin de la Seine de VNF).

Annuellement, plus de 1,7 millions de tonnes de marchandises transitent par les ports fluviaux
situés dans la Ville de Paris. Ces marchandises sont essentiellement des matériaux de construction
et des gravats de chantier. Des produits agricoles, pétroliers, meétallurgiques ou des automobiles
sont aussi transportés.

Tableau 5.2-6 : Répartition du trafic par département (en tonnage manutentionné)

Département 2009 2010 Evolution %
77 Seine et Marne 5352 940 5406 444 1
92 Hauts-de-Seine 4 942 895 5000 729 1,17
78 Yvelines 2 194 350 2 581 015 17,62
94 Val de Marne 2 753 314 2496 771 -9,32
75 Paris 1924 211 1724 309 -10,39
93 Seine-Saint-Denis 900 527 1378 101 53,03
91 Essonne 986 025 1272 519 29,06
95 Val d'Oise 882 685 755 344 -14,43
Total Bassin de la Seine 41 167 614 41 354 968 0,46

i
5
3 Electronique,
Eau B pharmacie,
ultrapure w boissons
= non alcoolisées
=S
:é
Eau g Lait, viande, boissons,
potable % chimie de base,
g chimie de spécialités
e
=
% Papier-carton
Eaux Raffinage, fonderie, |, zf':ransfarmalinn,
sidérurgie, laboratoires
de processus métallurgie, phot hi
. ographigues,
traitement de surface, blanchisseries
sucrerie
Automobile, BTP,
travail du bals,
Eaux industries extractives,
industrielles récupération,
verre, assemblage,
équipement mécanigue
Type d'utilisation des eaux
r
Transport, Preduction Agent Addition
lavage des de vapeur, de fabrication, au produit,
matiéres premiéres, traitements lavage produits lavage, rincage
ealx de électrolytiques, semi=finis ou finis
Source : BIFE o apeés refroidissement lavage équipements

Etude MATE 2000

Figure 5.2-2 : Utilisation spécifique des eaux et niveau maximum d’exigence de qualité

(Source : BIPE - MATE)
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Le trafic de transit vers les ports de Rouen et le Havre porte essentiellement sur des conteneurs,
des automobiles et du vrac (céréales). Ces trafics sont gérés par des installations portuaires situées
en dehors de Paris (Gennevilliers (92) en particulier).
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b) Transport de passagers

Deux vocations coexistent sur la Seine : le transport en commun avec VOGUEO géré par le STIF et
la vocation touristique avec les croisiéres fluviales (Batobus, Bateaux mouches, ...).

5.2.5.4 Loisirs
a) Amarrage permanent de bateaux

De nombreuses péniches sont amarrées a demeure sur les quai de Seine. Elles sont soit a usage
d’habitation, soit a usage de bureaux ou d’activités (salles de réception).

b) Usages touristiques et nautiques
La Marne
Dans le secteur de des boucles de la Marne, plusieurs iles sont protégées par la |égislation des sites
classés. Les bords de Marne sont régulierement fréquentés par des sportifs et promeneurs, ce qui
témoigne de leur contribution au cadre de vie. De nombreuses offres touristiques sont présentes
dans ce troncon de la Marne, qui regroupe des espaces protégés.
Deux ports de plaisance sont situés sur les communes de Joinville et Nogent sur Marne.
5.2.5.5 Aménagement des quais
La Seine
Les quais de la Seine sont aménagés systématiquement. Il n'y a quasiment plus de zone naturelle
au niveau des quais de la Seine dans Paris.

On distinguera deux types de quais :

e les quais en remblais dont le parement est recouvert de macgonnerie, parfois de
palplanches,

e les quais sur pilotis : ces quais présentent une face externe sur pilotis, avec une ou deux
rangées de pieux. Ils présentent cependant une face interne comparable aux quais en
remblai. Ces quais sont principalement des lieux d’amarrage, portuaire ou non.

5.2.6 SDAGE et SAGE
5.2.6.1 SDAGE

La zone d'étude n’est concernée que par un seul Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux
(SDAGE), celui du Bassin Seine-Normandie.

Ce SDAGE vient d’étre révisé, la nouvelle version, prenant en compte les évolutions réglementaires
liées a la Directive Cadre sur I’eau (2000/60/CE du 23 octobre 2000) est entrée en vigueur au ler
janvier 2010.

Il comporte 8 défis généraux et un programme de mesures défini au niveau de chaque masse
d’eau. Les 8 défis généraux sont les suivants :
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Société
du Grand '
Paris .

1e Diminuer les pollutions diffuses des milieux aquatiques. L’objectif essentiel fixé par le
SDAGE est la généralisation des bonnes pratiques agricoles permettant de limiter
I'usage des fertilisants (nitrates et phosphore),

2¢ Réduire les pollutions des milieux aquatiques par les substances dangereuses. La
réduction des substances dangereuses dans les rejets ponctuels et diffus constitue un
enjeu majeur du SDAGE,

3e Réduire les pollutions microbiologiques des milieux. L'objectif du SDAGE est d’assurer,
en toute circonstance, une qualité microbiologique permettant le maintien de ces
usages,

4e Protéger les captages d’eau pour l‘alimentation en eau potable actuelle et future. Le
SDAGE préconise de focaliser en priorité les actions sur les bassins d’alimentation de
captage d’eau souterraine destinée a la consommation humaine,

5e Protéger et restaurer les milieux aquatiques humides,

6e Gérer la rareté de la ressource en eau. L'objectif poursuivi est de garantir des niveaux
suffisants dans les nappes et des débits minimaux dans les riviéres permettant la survie
des espéces aquatiques et le maintien d’usages prioritaires comme l'alimentation en eau
potable,

7e¢ Limiter et prévenir le risque inondation. Les inondations sont des phénomeénes naturels
qui ne peuvent étre évités. Le risque zéro n’existe pas. Les atteintes aux hommes, aux
biens et aux activités qui en résultent dépendent de I'ampleur de la crue et de leur
situation en zone inondable. Toutefois, les crues fréquentes peuvent étre bénéfiques au
fonctionnement des milieux aquatiques.

Le projet est concerné par les défis suivants :

Le n°1 : La construction d'un réseau de transports en commun devrait permettre une réduction, au
moins localisée, de la circulation automobile, et donc de réduire dans ces mémes lieux les apports
de pollutions liées aux eaux pluviales,

Le n°3 : Comme ci-dessus, la réduction envisagée de la circulation routiere réduira la pollution
routiére qui comporte des substances dangereuses (cadmium, plomb, hydrocarbures),

Le n°6 : Le projet est concerné a trois niveaux :

- la qualité de I'eau (voir ci-dessus),

- la quantité : les infrastructures modifient en général les écoulements, aussi bien superficiels
que souterrains, et sont susceptibles de réduire ou supprimer les apports d’eau a certains
milieux aquatiques.

- les milieux eux-mémes : certains milieux sont susceptibles d’étre fortement déstabilisés,
voire, détruits par la construction du réseau de transport. En cas de réseau souterrain, cela
peut se produire aux points d’entrée dans le sous-sol : origine des tunnels, gares,
installations aériennes annexes. En cas de réseau aérien, cela peut se produire aux
intersections avec le réseau hydrographique, en particulier avec la Seine et la Marne.

Le n°7 : La construction du réseau de transport peut interférer a deux niveaux :
- la réduction de l'alimentation des nappes d’eau souterraines par imperméabilisation de la
surface. Dans ce cas, le débit des cours d’eau sont soutenus,

- La perturbation des caractéristiques de l'aquifére par réduction de sa capacité (le tunnel
passant dans la roche aquifére) ou modification des écoulements souterrains qui pourrait
engendrer le tarissement de certains ouvrages de prélévement.
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Le n°8 : La construction du réseau de transport en souterrain a peu d’incidence sur le risque
d’inondation. Seuls les éléments aériens du réseau peuvent interférer avec les zones inondables. Le
réseau aérien devra composer avec cette thématique.

Le programme d’actions du SDAGE est présenté en annexe. Il repose sur les éléments suivants :
e la qualité chimique et écologique des cours d’eau concernés par la zone d’étude est médiocre

(voir les cartes V.2.4-1 et V.2.4-2),

e |'objectif de bon état écologique, fixé par la Directive Cadre et repris dans le SDAGE, ne sera
pas atteint en 2015 comme prévu par la Directive. Cela est reporté a 2027 dans tous les cas,

Les actions prévues doivent permettre d’améliorer la situation. Les principales actions communes a
toutes les masses d‘eau et en relation avec le projet sont les suivantes :
e améliorer la gestion des eaux pluviales en termes quantitatifs : il s’agit de favoriser
I'infiltration et la circulation des eaux souterraines au maximum des possibilités,

e améliorer la gestion des eaux pluviales en termes qualitatifs : le rejet d’eaux pluviales non
traitées n’est plus possible. Le traitement est adapté a l'origine des eaux pluviales, les plus
problématiques étant les eaux de voirie a fort trafic,

e protéger et restaurer les milieux aquatiques : en application de la réglementation sur l'eau,
ces milieux doivent étre préservés, et en cas d'impossibilité, leur destruction doit étre
compensée,

e organiser et développer la connaissance de la thématique eau : « on ne protege bien que ce
gue l'on connait » dit I'adage. Pour protéger et améliorer la qualité de I'eau et des milieux, il
convient d’en améliorer la connaissance qui reste encore lacunaire sur de nombreux
éléments.

Le SDAGE est décliné au niveau local en Schémas d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE).
5.2.6.2 SAGE
Le SAGE structure la gestion de I’eau a |’échelle d'un bassin versant ou sous-bassin versant.

a) Etat d’avancement des SAGE

Les SAGE existant a un stade plus ou moins avancé sont présentés sur la carte V.2.6-1. La plupart
du fuseau est concerné par la présence d’'un SAGE, excepté pour les troncons 4 et 6.

Tableau 5.2-7 : Etat d’avancement des SAGE

SAGE Code SAGE 5t,'at Date d’approbation
avancement

SAGE Croult Petit Rosne SAGE03018 Elaboration

SAGE Marne Confluence SAGE03027 Elaboration

SAGE Yerres SAGE03019 Mis en ceuvre 13/10/2011

SAGE Bievre SAGE03011 Elaboration

SAGE Orge et Yvette SAGE03014 Premiére révision 09/06/2006

SAGE Mauldre SAGE03010 Premiere révision 04/01/2001

Source : Site de Gesteau - données relatives aux SAGE (27/10/2011)
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Seuls les SAGE Orge-Yvette, Mauldre et Yerres sont en vigueur et opposables aux tiers (approuvés
par arrété préfectoral). Les SAGE Orge et Yvette et Mauldre sont en cours d’adaptation au nouveau
SDAGE. Les autres sont en cours d’élaboration.

Les SAGE Mauldre et Yerres ne concerne pas directement les bassins versants concernés par le
fuseau.

b) Dispositions du SAGE Orge-Yvette
Plusieurs enjeux sont mis en avant dans le cadre de ce SAGE :

Risques d’inondation et ruissellements

Au vu des prévisions d’expansion de I'urbanisation, il est nécessaire d’étre vigilant aux impacts de
I'imperméabilisation des sols sur les ruissellements dans le cadre de projets d’'aménagement.

e Dans les zones de forts ruissellements, il s'agira d'intégrer une politique sévere de gestion
des eaux pluviales pour retenir I'eau le plus en amont possible quelque soit les projets
d'aménagement envisagés.

e Dans les fonds des vallées, il est nécessaire de protéger le lit majeur des cours d'eau et les
zones d'expansion de crues existantes de toute imperméabilisation pour ne pas aggraver la
situation actuelle

En plus de la préservation et la restauration du champ d’écoulement et d’expansion des crues, dans
les zones exposées au risque inondation, une politique de gestion des eaux pluviales renforcée doit
étre mise en place. Elle tient compte de l'impact aggravant du ruissellement sur I'augmentation des
débits de pointe.

Qualité des eaux superficielles

Il est spécifié dans le SAGE que la protection des milieux naturels s’effectue notamment par le
renforcement des études d'impact dans la mesure ou un aménagement est susceptible de produire
des pollutions pouvant altérer la qualité des eaux.

L'objectif défini par le SAGE est également de limiter I'impact des pollutions diffuses et accidentelles
des eaux pluviales et de ruissellement sur les usages (en particulier la production d’eau potable), et
d'éviter toute dégradation des milieux par déversement ponctuel de substances chimiques
impactant pour la faune et la flore aquatiques. Les maitres d’ouvrage d’aménagements urbains se
doivent de prendre en compte le risque de pollution accidentelle dans la conception des dispositifs
de gestion des eaux pluviales.
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Type de e
L Nom Commune Trongcon concerné
5.3 Volet Faune-Flore et milieux naturels Zonages
ZNIEFF 1 77083004 : Parc de Champs Champs-sur-Marne, Ligne Rouge « Le Bourget-
et Parc de Noisiel Noisiel Noisy-Champs »
i . Saint-Maur-des-Fossés,
5.3.1Recensement des zonages SNIEFF 1 ?/I‘;?'r?eSOOdlaﬁs LEIEZ 'tljiidie dlz Bonneuil-sur-Marne, Ligne Rouge « Noisy-Champs -
i ) . ) . B Saint-Maur-des-Fossés Sucy-en-Brie, Pont de Seévres »
5.3.1.1 Zonages réglementaires et d’inventaires au niveau du fuseau d‘étude Chenneviéres-sur-Marne,
L , . . . . L . . . Neuilly-sur-Marne, .
Carte V-3-1-1: Localisation des zonages réglementaires et d'inventaires relatifs au patrimoine ZNIEFF 1 23050001 : Plaine inondable Gournav-sur- Ligne Rouge «Le Bourget-
" " y-sur-Marne, .
naturel de la "Haute-Ile . Noisy-Champs »
Noisy-le-Grand
, . ) ) . . . 93005002 : Prairies du Parc Villepinte, Aulnay-sous- Ligne Rouge « Le Bourget-
Tableau 5.3-1 : Zonages réglementaires et d’inventaires relatifs au patrimoine naturel et ZNIEFF 1 départemental du Sausset Bois Noisy-Champs »
recensés sur la zone d’étude ou a proximité .
ZNIEFF 1 93078001 : Coteau du Parc Villepinte Ligne Rouge <« Le Bourget-
départemental du Sausset Noisy-Champs »
Type de . . .
zgl’:ages Nom Commune Trongon concerne ZNIEFF 1 ?zgllni?gl "ot Cl\lar‘?isé:‘es g: Vaujours, Livry-Gargan, Ligne Rouge <« Le Bourget-
: . Coubron Noisy-Champs »
. a . Vaujours et Livry-Gargan
Zonages dits réglementaires
: . 93027001 « Plans d'eau et
APPB Zone des mares du Plateau Neuilly-Plaisance Ligne orange - Rosny-sous-Bois SNIEFE 1 (Hiches du ParcLa Courneuve, Stains, Ligne Rouge « Pleyel-Le Mesnil
d'Avron - Noisy-Champs départemental de la Dugny, Amelot »
. ; _ - -Boi Courneuve »
APPB Z|one des alisiers du plateau Neuilly-Plaisance ngng orange — Rosny-sous-Bois urneuve > . . .
d'Avron - Noisy-Champs 93049001 :  Coteaux et Neuilly-Plaisance, Neuilly- ;o o 0h0e  « Rosny-Bois-
Forét de ZNIEFF 1 . sur-Marne, Rosny-sous- gn ng Y
. ) plateau d'Avron ) Perrier — Noisy-Champs »
protection A . . Ligne rouge « Le Bourget - Bois
Forét de Bondy Clichy-sous-Bois ) .
(en Noisy-Champs » 93051001 : Mares ot Ligne rouge « Le Bourget -
cours) ZNIEFF 1 boisements: de la Butte Verte Noisy-le-Grand Noisy-Champs » et « Noisy-
51 communes dans le Champs - Pont de Sevres »
: PNR dont 3 sont - ) - 93014001 : Parc Charlotte -,. . Ligne Rouge <« Le Bourget-
PNR Haute Vallée de Chevreuse concernées, par le fuseau Ligne verte « Orly-Versailles » ZNIEFF 1 Petit Clichy-sous-Bois Noisy-Champs »
d’etude 93050002 : Boisements et ligne Rouge «Le Bourget
et Ligne rouge «Le Bourget - ZNIEFF 1 pelouses de la Maison Neuilly-sur-Marne \ )
RNR Les Iles de Chelles Chelles, Vaires-sur-Marne Noisy-Champs » Blanche Noisy-Champs »
RNR Domaine d'Ors Chateaufort Ligne verte « Orly-Versailles » >NIEFF 1 94081001 : Prairie et friches Vitrv-sur-Seine. Thiais Ligne rouge « Noisy-Champs -
Ligne Rouge <« Le Bourget- au parc des Lilas Y ! Pont de Sévres »
. e NA .. Noisy-Champs » et « Pleyel-Le 94079001 : Friche de la.,,. . .
ZPS ER'H%OI;' Sites de Seine Departsemenéde- S€INe”  Mesnil Amelot » ; Ligne orange ZNIEFF 1 "Bonne Eau" & Villiers-sur- vhiers-sur-Marne, Ligne rouge « Noisy-Champs -
aint-Denis aint-Denis « Rosny-Bois-Perrier - Noisy- Marne Champigny-sur-Marne Pont de Sevres »
Champs » 92063001 : Bois de Saint-, . o L e« Rueil-Versailles.
FR1112011:  Massif de o oo g0 ZNIEFF 1 Cucufa et coteaux de & o masot jgne vere <« Ruer-versaiies
ZPS Rambouillet et zones €p h Ligne verte « Orly-Versailles » Gallicourts Vaucresson, Bougival Chantiers »
. Yvelines et de I'Essonne
humides proches 92540001 : Parc  de L e« Rueil-Versail
) . e . Neicuo. : T al igne verte « Rueil-Versailles-
75C FR1100819: Le Bois de Vaires Vaires-sur-Marne, Pomponne Ligne Rouge «Lle Bourget-Noisy ZNIEFF 1 Villeneuve-I'Etang et Etang Marnes-la-Coquette Chantiers »
sur-Marne Champs » de Villeneuve
Zonages d’inventaires 93078002 : Parc Forestier de,,.,, . .
9 R _ ZNIEFF 1 Sevran. Bois de la Tussion et Villepinte, Sevran, Ligne rouge « Le Bourget -
77108001 : Cote de Beauzet Chelles, Gagny, Ligne Rouge <« Le Bourget- | ’ Vauijours, Livry-Gargan Noisy-Champs »
ZNIEFF 1 ie i i i i Bois des Sablons . ! Y 9 Y P
et Carriere Saint-Pierre Montfermeil Noisy-Champs »
P 47001 : Pelouses du : Ligne rouge « Le Bourget -
. Champs-sur-Marne, ZNIEFF 1 2304 : Montfermeil, Chelles .
77468002 :  La Mgrne_ de Vaires-sur-Marne, Ligne Rouge <« Le Bourget- Moulin de Montfermeil Noisy-Champs »
ZNIEFF 1 Gournay-sur-Marne a Vaires- ;
Gournay-sur-Marne, Noisy-Champs »
sur-Marne Chelles
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Type de Nom Commune Trongcon concerné Type de Nom Commune Trongon,
zonages zonage concerné
Buc, Guyancourt, PRIF Aqueduc de la Dhuis Clichy-sous-Bois T1
ZNIEFF 2 7829702_1 : Foret domaniale V_ersallles, Velizy- Ligne verte « Orly-Versailles » Politigue « Espaces Naturels Sensibles » du Conseil Général des Hauts-de-Seine
De Versailles Villacoublay, Jouy-en- T ‘
Josas ENS Coteaux de Saint-Cloud, Suresnes et Mont Rueil-Malmaison, <<I%/r§s\;?lrlees
93078021 : Parc Villepinte,  Aulnay-sous- Ligne rouge <« Le Bourget - Valérien Nanterre, Suresnes .
ZNIEFF 2 7% . i Rueil »
départemental du Sausset Bois Noisy-Champs » k
ENS Rueil-Malmaison Ligne verte
93030021 : ParcLa Courneuve, Stains, . - i Foret domaniale de la Malmaison et ses lisiéres _ ' « Versailles
ZNIEFF 2 départemental de la Dugny, Garges-Lés- k'i':ozﬂ"ge « Pleyel - Le Mesnil Vaucresson Rueil »
Courneuve Gonesse, Le Bourget ENS Ligne verte
ZNIEFF 2 94081021 : Parc des Lilas Vitry-sur-Seine, Thiais Ligne rouge « Noisy-Champs - Vallon de la Marche Marnes-la-Coquette « Vgrsallles
Pont de Sevres » Rueil »
i , Coubron, Vaujours, ENS i .. Ligne verte
?3015021 i Massif de Clichy/Bois, Livry-Gargan, Ligne rouge «Le Bourget - Foret de Fausses-Reposes et ses lisieres Ville-d'Avray, Marnes-la-  Vrersailles
ZNIEFF 2 ['Aulnoye, Parc de Sevran et ; : Coquette -
. Montfermeil, Sevran, Noisy-Champs » Rueil »
la Fosse Maussoin : .
Villepinte ENS Ligne verte
Légende : ZNIEFF : Zone Naturelle d’'Intérét Ecologique Faunistique et Floristique Plaine des Closeaux Rueil-Malmaison « Versailles
RNR : Réserve Naturelle Régionale Rueil »
ZPS : Zone de Protection Spéciale ENS Ligne verte
APPB : Arrété Préfectoral de Protection de Biotope Vallon des Gallicourts Rueil-Malmaison « Versailles
Rueil »
ENS Ligne verte
5.3.1.2 Zonages fonciers au niveau du fuseau d’étude Arc boise du coteau de Garches et Vaucresson Garches, Vaucresson « Versailles
Rueil »
Tableau 5.3-2 : Zonages fonciers recensés sur la zone d’étude ENS Berges de Seine entre parc de Saint-Cloud et  Suresnes, Boulogne- T0
Type de Nom Commune Troncon bois de Boulogne Billancourt
zonage u concerné ENS Hippodrome de Saint-Cloud Saint-Cloud T4
Politique « Espaces Naturels Sensibles » du Conseil Général de I’Essonne ENS Coteaux de la Seine du Brimborion au lycée Meudon To
. _ Michelet Issy-les-Mouli
PP Parc Eugene Chanlon Orsay / Palaiseau T2 s‘sy es-Moulineaux
ENS Ile Monsieur Sevres TO
SDIF Téte ronde Bois des Grés Prairie du Moulin neuf Villiers-le-Bacle T2 ENS Parc de Saint-Cloud et ses lisiéres T4
= ENS Ile Saint-Germain et les bras des iles du Val-de- .
PP Carriére de la Troche Orsay T2 Seine Issy-les-Moulineaux TO
Zp Orsay T2 ENS Voie SNCF de Meudon a la colline de Rodin Meudon TO
P%D/IFZP Forét de la Téte Ronde Villiers-le-Bacle T2
/ Légende : SDIF; PP : Propriété publique; ZP: zone de préemption ; PDIF : Périmétre départemental
PP/ ZP Bois du Campus d'Orsay Orsay T2 d’intervention fonciére ; PRIF : Périmétre régional d’intervention fonciére
PP Chemin de Moulon Gif-sur-Yvette
PP Parc forestier national de Palaiseau Palaiseau
Région Ile-de-France
PRIF Plateau de Saclay Saclay T2
PRIF Haute vallée de Chevreuse Chevreuse T2
PRIF Parc forestier de la Poudrerie Sevran T1
PRIF Forét régionale de Bondy Clichy-sous-Bois T1
PRIF Domaine régional de I'Ile de Vaires Vaires-sur-Marne T1
PRIF Plaine de France T5
PRIF Mont Guichet Tl
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5.3.2Etat initial

5.3.2.1 Habitats naturels

Carte V-3-2-1 : Occupation du sol au niveau de la zone d'étude

Un regroupement sommaire a été effectué pour étudier les grandes tendances dans I’‘occupation du
sol du territoire d’étude. Ceci permet de mettre en évidence la part importante des secteurs
urbanisés (47 %) dans la zone d‘implantation du projet. Les espaces naturels, semi-naturels ou
agricoles occupent l'autre moitié du territoire d’étude. Ce constat s’explique par la présence de
zones agricoles comme le plateau de Saclay, boisées comme les foréts domaniales des Hauts-de-
Seine ou des Yvelines et « naturelles » comme les parcs urbains de Seine-Saint-Denis, inscrit au
réseau Natura 2000, dans le périmeétre d’étude.

Afin d’avoir une vision plus précise des habitats naturels potentiellement remarquables sur la zone
d’étude, les habitats remarquables mentionnés dans les fiches ZNIEFF ont été listés.

En effet, compte tenu du contexte urbain et périurbain, ces zonages offrent une bonne vision des
zones naturelles ou semi-naturelles dans le périmétre d’étude.

Tableau 5.3-3 : Liste des habitats patrimoniaux recensés sur l'aire d'étude

Habitat C_orme
Biotope
E
aux douces 22/ 22.1
stagnantes
Comn'_lu.nautes 223
amphibies
22.4 /
Végétations 22.42 /
aquatiques 22.43 |/
22.414
Groupements a
bidens tripartitus 22.33
Zone a brémes 24.15
Dépots
d'alluvions
fluviatiles 24.5
limoneuses

Localisation

Mares et boisements de la
Butte verte

Coteau et plateau d’Avron
Parc de Villeneuve I'Etang
Boisements et pelouses de la
maison blanche

Parc de Noisiel

Boisements et pelouses de la
maison blanche
Iles de la Marne

Mares et boisements de la
Butte verte

Parc Georges Valbon

Parc de Villeneuve I’'Etang
Massif de  I'Aulnoye et
carrieres de Vaujours et
Livry-Gargan

Iles de Iles de

Chelles

Iles de la Marne
Parc de la Haute Ile

la Marne,

Iles de la Marne
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Intérét

patrimonial

Intérét
floristique

Intérét
floristique

Intérét
floristique

Dét. ZNIEFF

Intérét
piscicole

Intérét
floristique

Commentaires

Ces habitats désignent a
la fois des mares et des

plans d'eau et leurs
végétations associées.

Ils peuvent avoir un
intérét floristique et
faunistique.

Ces habitats sont
globalement rares au

niveau de la zone d’étude.

Ces habitats se
rencontrent au niveau des
berges naturelles de la
Marne.

Ils sont trés localisés sur
la zone d’étude.

Habitat C:orlne
Biotope
Pelouses
steppiques  sub- 34.31
continentales
Pelouses calcaires
sub-atlantiques  34.32
semi-arides
Lisiéres (ou
ourlets) 34.4
forestieres
thermophiles
Prairies humides 372
eutrophes
Prairies a molinie
sur calcaire et37.31
argile
Prairi
r:funes. 38
mesophiles
Paicures. 38.1
meésophiles

Prairies de fauche
de basse altitude 38.2

Chénaies-

. 41.2
charmaies

Localisation

Coteau et plateau d’Avron
Pelouses du Moulin  de
Montfermeil

Parc départemental du
Sausset

Coteau et plateau d’Avron
Massif de  I'Aulnoye et
carriecres de Vaujours et
Livry-Gargan

Cote de Beauzet

Bois de Saint-Cucufa et
coteaux des Gallicourts

Iles de la Marne
Parc de la Haute Ile

Cote de Beauzet

Bois de Saint-Cucufa et
coteaux des Gallicourts

Parc forestier de Sevran

Parc des Lilas

Parc départemental
Sausset

Cote de Beauzet

Parc de Noisiel

du

Mares et boisements de la
Butte verte

Iles de la Marne

Coteau et plateau d’Avron
Bois de Saint-Cucufa et
coteaux des Gallicourts »

Parc forestier de Sevran

Intérét
patrimonial

DHFF A2

Dét. ZNIEFF
DHFF A 2

Dét. ZNIEFF
DHFF A 2

Dét. ZNIEFF

Dét. ZNIEFF

Intérét
floristique
Intérét
floristique
Dét. ZNIEFF

Dét. ZNIEFF

Société
du Grand '
Paris I

Commentaires

Ces habitats sont rares au

niveau régional et sont
patrimoniaux. Ils sont en
général de superficie
réduite.

Ils présentent une
végétation typique et
constituent un habitat

favorable a de nombreux
insectes d’affinité
méditerranéenne, donc
rare en Ile-de-France et
dont une partie est
protégés régionalement.

A noter que les pelouses
du Moulin de Montfermeil
sont le résultat de
transplantation de
pelouses seches, a forte
valeur floristique et
faunistique dans le cadre
de mesures
compensatoires.
(réhabilitation
carriére).

de la

Ces habitats revétent un
caractére patrimonial car
les surfaces prairiales ont
régressé en Ile-de-France
et sont menacées dans
I'ensemble de I'Europe.

Ils présentent a la fois un
intérét  faunistique et
floristique.

Ces habitats regroupent
des milieux boisés.

A noter que le boisement
de la maison blanche
correspond a une chénaie
centenaire
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Habitat C:orlne
Biotope
Chénaies
41.
acidiphiles >
Chénaies
thermophiles et 41.71
supra-

méditerranéennes

Foréts mélangées
de ravins et de41.41
pentes

Forét de frénes et

d'aulnes des 44.3
fleuves médio- 44.33
européens

. 53.1
Roselieres 5311
Communautés
sub-naturelles 85.15
des parcs

/

/

Intérét

. . Commentaires
patrimonial

Localisation

Boisements et pelouses de la
maison blanche
Massif de
carrieres de
Livry-Gargan
Parc de Noisiel

I'’Aulnoye et
Vaujours et

Bois de Saint-Cucufa et

coteaux des Gallicourts

Masts‘lf de IAuIn.oye et Dét. ZNIEFF
carrieres de Vaujours et

Livry-Gargan
Cote de Beauzet

Dét. ZNIEFF

Cote de Beauzet

Intérét
floristique

Parc de Noisiel Les assises géologiques
favorisent un milieu
calcaire frais a humide et
une formation peu
commune au niveau

régional.

Ces habitats patrimoniaux
de par leur raréfaction a
I’échelle nationale et
européenne.

Ils sont typiques
berges naturelles.

Iles de la Marne
Parc de la Haute Ile DHFF A2

de

Habitat de bords de cours
d’'eau ayant un intérét
avifaunistique et
entomologique

Parc de la Haute Ile
Parc Georges Valbon
Iles de la Marne

Dét. ZNIEFF

L'intérét principal de cet
habitat est la présence de

plusieurs stations de

Parc Charlotte Petit Dét. ZNIEFF Tulipe sauvage (sous-
espece  type), plante
protégée au niveau
national.
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Corine

Habitat Biotope

Terrains en friche 87 / 87.1

Localisation

Friche de la « Bonne eau »
Parc des Lilas
Pelouses du
Montfermeil
Parc de la Haute Ile

Parc Georges Valbon

Bois de Saint-Cucufa et
coteaux des Gallicourts

Parc de Villeneuve I'Etang
Boisements et pelouses de la
maison blanche

Parc forestier de Sevran
Coteau et plateau d’Avron
Massif de  I'Aulnoye et
carrieres de Vaujours et
Livry-Gargan

Parc du Sausset

Moulin de

Intérét
patrimonial

Intérét
floristique

Société
du Grand '
Paris .

Commentaires

Ces milieux se raréfient
en petite couronne. IlIs
sont favorables au
développement d’une flore
typique et ont
essentiellement un attrait
pour la faune et
notamment les insectes,
dont certaines espéces
sont protégées
nationalement ou
régionalement.

Légende : Dét. ZNIEFF : Déterminant de ZNIEFF en Ile-de-France ; DHFF A2 : Listé en annexe 2 de
la directive « Habitats-Faune-Flore »

Source : la totalité des informations présentent dans ce tableau émane des fiches ZNIEFF.
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Paris

5.3.2.2 Flore Nom scientifique = Nom francais Pr(:)tsctl Raé'et ZN:EF l’; Localisation Trongcon
Au niveau du fuseau d’étude, l'extraction de la base de données FLORA du CBNBP a permis de AR Forét régionale de
recenser 119 especes végétales patrimoniales dont : Dactylorhiza Orchis (TR N Bondy T1
praetermissa négligé PR en X T
| 5 espéces protégées nationalement et 13 protégées régionalement ; (Druce) Soé 93) Guyancourt  (Base T2
FLORA du CBNBP)
[ 16 espéces mentionnées comme « En danger » dans la liste rouge d'Ile-de-France ;
TR
| 17 espéces considérées comme tres rares en Ile-de-France . Damasonium RTINS (AR E Palaiseau (Base
P alisma Mill. Etoile d'eau | PN en XN FLORAducCBNBP) 12
Ces especes remarquables sont soit recensées au sein d’espaces naturels connus pour leur intérét 91)
écologique (Entités de la ZPS « Sites de Seine-Saint-Denis », ZNIEFF...) soit signalées de maniére
ponctuelle et sans lien avec des zonages. Cachan, Saint-Ouen
. . . - e . Falcaria vulgaris Falcaire \Y, (Base FLORA du
Le tableau ci-dessous liste les especes protégees connues sur la zone d’étude (liste non B PR R X CBNBP) TO, T1
) . . R - i . . . ernh commune u
exhaustive). La liste complete des especes patrimoniales et/ou protégées figure en annexe.
Cote de Beauzet
Tableau 5.3-4 : Espéces végétales protégées recensées sur la zone d’étude
Gagea villosa Gagée des PN R X Saint-Cloud (Base
o ) Protecti Raret ZNIEF L o (M.Bieb.) Sweet champs FLORA du CBNBP)
Nom scientifique  Nom francais on é F R Localisation Trongon
i . e . int-Maur-des-
Bellevalia romana  2cinthe PN TR Cote de Beauzet T1 Hepatica  nobilis Anemone PR TR x E Egsstés ?I;IasdeeT:LORA TO
romaine Schreb. hépatique N
du CBNBP)
Bidens radiata Bident PR (I:n (TR X V  Palaiseau (Base T Noisy-le-Grand,
Thuill. rayonnant U FLORA du CBNBP) L R (AR Neuilly-sur-Marne, ]
91) . Paturin des E T1, ligne
Poa palustris L. marais PR en X N Gournay-sur-Marne ora;nge
Plaine inondable de 93) (Base FLORA  du
la Haute Ile (Neuilly- CBNBP)
sur-Marne) (Base -
FLORA du CBNBP) Parc de Noisiel,
Massif de I'Aulnoye
Champigny-sur- _ AR et Carrieres de
Marne, Champs-sur- Polystichum Polystic 3 (TR Vaujours et Livry-
Marne, Chelles, aculeatum(L.) aiguillons PR en X Gargan T1, T2
Cardamine Cardamine Gournay-sur-Marne, 10, Ti, Roth 93) Maanv-les-H
impatiens L impatiente PR AR X Issy-les-Moulineaux, Ligne agny-les-fiameaux
p ' P Magny-les- orange (Base FLORA  du
Hameaux,  Noisiel, CBNBP)
Noisy-le-Grand, .
Perreux-sur-Marne, Ranunculus Renoncule a PR R X V  Nanterre (Base
Puteaux, Rueil- parviflorus L. petites fleurs U FLORA du CBNBP)
Malmaison, Seévres, .
Vitry-sur-Seine Boisements et
(Base FLORA du pelouses de la
CBNBP) maison blanche
) R (AR Clichv-sous-Boi
Parc départemental Sison amomum L.  Sison PR en X G'C Y Soust o e T1 T2
R (TR de la  Haute-Ile 93) duyancour, A arc
Cuscuta europaea Cuscute PR en X V  (berges de la T1, ligne €s goteau>‘< vron
L. d’Europe 93) U Marne), Chelles orange (Neuilly-Plaisance)
(Base FLORA du (Base FLORA  du
CBNBP) CBNBP)
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Nom scientifique  Nom francais Protecti Raret ZNIEF L Localisation Troncon - Le cortege des oiseaux des villes et batiments représenté par la Bergeronnette grise, le
on é F R _ Rougequeue noir, le Martinet noir, I'Hirondelle rustique, I’'Hirondelle de fenétre, le Serin cini,
Boisements et la Tourterelle turque... La majorité des especes de ce cortéges sont trés communes voire
pelouses de la banales ;
maison blanche, . . . . .
Massif de I’Aulnoye - Le cortege des oiseaux des boisements, comme le Gobemouche gris, le Pic vert, le
et Carriéres de Pigeon colombin, le Pigeon ramier, la Mésange charbonniére, la Sitelle torchepot, le
Vaujours et Livry- Grimpereau des jardins... ;
- AR A R . . . , ,
Sorbus Jatifolia AI|S|er_ de (AR N Gargan, Cote de - Le cortege des oiseaux des zones arbustives (buissons) représenté notamment par le
(Lam.) Pers Fontaineblea PN en X T Beauzet T1 Bruant zizi, la Fauvette babillarde, la Linotte mélodieuse, I'Hypolais polyglotte... ;
93) Chelles, Clichy-sous- - Le cortege des oiseaux de milieux ouverts (culture, prairie, friche), comme le Tarier
Bois ! Montfermeil patre I’Alouette des champs ou I'Edicnéme criard.
Parc des coteaux
Slgi\ggonnce) (Nezlé';lz(; @ Une attention particuliere devra étre portée a ce groupe, compte tenu que la
FLORA du CBNBP) plupart des especes d’oiseaux ainsi que leur habitats sont protégés.
_ . Champigny-sur- Tableau 5.3-5 : Espéces d’oiseaux trés patrimoniales recensées sur la zone d’étude
Thelypteris Fougere des PR AC X M B FLORA TO
lustris Schott marais arne (Base : : ot LR 5 it
palu du CBNBP) Nom latin  Nom frangais PN Directive . = Rareté Localisation Trongon
p d t Cote de Beauzet, T1, ligne
d?ATC €s coteaux Bois de Saint- verte
vron . . ich Cucufa et Versailles
Accipiter nisus Epervier X LC Nicheur peu coteaux des Rueil-
Tulipa  sylvestris Tulipe PN TR en X Parc Charlotte Petit T1 d'Europe commun Gallicourts malmaison
ssp sylvestris L. sauvage 93 (N(glgcehnyt_-ss%lfh?fg' Coteau et ligne orange
Saint-Cloud (Base plateau d’Avron
FLORA du CBNBP) _ —
Acrocephalus Rousserolle LC Nicheur peu Parc de Noisiel T1
Parc départemental palustris verderolle commun
. . N AR (R .
Utricularia Utriculaire PR en X du Sausset, Noisy- T1-T5
australis R. Br. citrine 93) le-Grand (Base Parc de la T1, ligne
FLORA du CBNBP) Poudrerie, Bois verte
Martin- de Saint-Cucufa Versailles
Zannichellia Zannichellie R (R Parc départemental Alcedo athis pécheur DO AI LC Nicheur rare et coteaux des Rueil, T4
alustris L des marais 'R en X du SaussZt =15 d'Burope Gallicourts, Parc
p ’ 93) de Villeneuve
I’Etang
Légende : Protection : PN : Protection nationale ; PR : Protection régionale ; Rareté : statut de
rareté en Ile-de-France ; Statut de rareté en Seine-Saint-Denis (93) d’aprés |'Atlas de la flore en Forét de Bondy, T1, ligne
Seine-Saint-Denis, Statut de rareté en Essonne (91) d’aprés I’Atlas de la flore de I’'Essonne ; Dét. Parc de la verte
ZNIEFF : Déterminant de ZNIEFF en Ile-de-France d’apres le Guide méthodologique pour la création Dendrocopus o, DO Al LC Nicheur peu Poudrerie, Bois Versailles
de ZNIEFF en Ile-de-France ; LR : Liste rouge Ile-de-France ; EN : En danger; VU : Vulnérable ; medius IC mar commun de Saint-Cucufa Rueil
NT : quasi-menace et coteaux des
Gallicourts
5.3.2.3 Faune
. Forét de Bondy, T1, ligne
a) Oiseaux Parc de la verte
Poudrerie, Bois Versailles
Au vu des h\abitats_pr_ésents sur le fuseau d’étude, les espéces d'oiseaux présentes se répartissent nyO_COPUS Pic noir DO Al LC Nicheur Rare de Saint-Cucufa Rueil,
en cing cortéges principaux : martius

Le cortége des oiseaux des zones humides (riviéres, Seine et Marne, plan d’eau,
mares...) dont les espéces caractéristiques sont : Bergeronnette des ruisseaux, Canard
colvert, Sterne pierregarin, Grand cormoran, Foulque macroule, Gallinule poule-d'eau... ;
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et coteaux des
Gallicourts, Parc
de Noisiel
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Nom latin Nom francais PN Directive
Emberiza cirlus Bruant zizi X
Ixobrychus — gingios nain X DO AI
minutus

) . Pie-griéche
Lanius collurio . X DO AI
ecorcheur
Pernis apivorus S0ndree X DO AI
apivore
Phoenicurus Rougequeue a X
phoenicurus L. front blanc
Sterna hirundo M X DO Al
pierregarin
. Fauvette
Sylvia curruca babillarde X
Burl_wnus CE_dlcneme X DO AI
oedicnemus criard
Acrocephalus Phragmite X
schoenobaenus des joncs
Hippolais Hypolais X
icterina ictérine
Carduelis Linotte
cannabina mélodieuse
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LR

France

LC

NT

LC

LC

LC

LC

LC

NT

LC

VU

VU

Rareté

Nicheur peu
commun

Nicheur tres
rare

Nicheur rare

Nicheur rare

Nicheur
commun

Nicheur peu
commun

Nicheur peu
commun

Nicheur rare

Nicheur rare

Nicheuse
occasionnelle

Nicheur
commun

Localisation

Cote de Beauzet

Parc Georges
Valbon, Parc
départemental
du Sausset

Parc Georges
Valbon, Coteau
et plateau
d’Avron

Cote de Beauzet,
Coteau et
plateau d’Avron

Parc de Noisiel,
Bois de Saint-

Cucufa et
coteaux des
Gallicourts

Parc de la Haute
Ile

Plateau d’Avron

Potentielle dans
les zones
buissonnantes

Aéroport de
Roissy-Charles-
de-Gaulles

en bordure de
zone humide
dans les saulaies

zone
buissonnante au
niveau du

plateau d'Avron

Zone
buissonnante

Trongon

T1

T1, T5

T1, ligne
orange

T1, ligne
orange

T1, Ligne
verte
Versailles -
Rueil

T1, ligne
orange

Ligne orange

T5

Ligne orange

Nom latin Nom francais PN Directive LR
France
Motacilla Bergeronnette LC
cinerea des ruisseaux

Rareté

Nicheur rare

Société
i

du Grand

Localisation

au niveau des
zones humides
possible nicheur
sous les ponts

Paris I

Troncon

Légende : PN : Protection nationale ; DO AI : listé en annexe 1 de la directive « Oiseaux », LR
France : Liste Rouge de France meétropolitaine ; LC : préoccupation mineure ; VU : Vulnérable ;

NT : quasi-menacé

b) Insectes

Les insectes recensés sur la zone d'étude se répartissent en 3 cortéges :

- Le cortége des milieux humides, composé des odonates (libellules et demoiselles), qui sont
des insectes caractéristiques des zones humides, de certains papillons de jour ubiquistes et
d’orthoptéres (criquets, sauterelles) caractéristiques des zones humides,

- Le cortége des milieux secs (friches, prairies, pelouses calcicoles...), représenté par des
especes de papillons de jour et des orthopteres a large niche écologique, des espéces de
rhopalocéres et d’orthoptéres spécialistes des pelouses calcicoles (milieu rare en Ile-de-

France),

- Le cortége des milieux boisés, composé de coléopteres saproxylophages.

Une liste non exhaustive des especes protégées rencontrées sur la zone d'étude a été dressée.

Tableau 5.3-6 : Espéces d’'insectes protégées recensées sur la zone d'étude

Nom

. Directive
francais

Nom latin PN/PR

Coléopteres

Cerambyx cerdo Grand PN article DHFF AII

Linnaeus, 1758 Capricorne 2 et AIV
Odonates

. Grand
Aeshna grandis Aeshne PR

Papillons de jour (Rhopalocéres)

Iphiclides
podalirius Flambé PR
(Linnaeus, 1758)
Nymphalis

Grande
polychloros Tortue PR

(Linnaeus, 1758)

Rar.

ZNIEFF

Loca. Trongon
Forét de Sevran T
fles de la Marne 10
I\,/Iassn: de T1
I’Aulnoye
Bois de Saint-
Cucufa et T1, ligne
coteaux des verte
Gallicourts, Versaille
Massif de s Rueil
I’Aulnoye
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Nom latin fvom. PN/PR
rancais
Satyrium W- .
album  (Knoch, Ilgfnc,:: de PR
1782)
Mantoptéres
Mantis religiosa Mante
. PR
L. religieuse
Orthopteéres
Oecanthus Grillon PR
pellucens d'Italie
Oedipoda .
caerulescens Sﬁdf:ig: PR
(Linnaeus, 1758) q
Ruspolia nitidula Conocéphal PR
(Scopoli, 1786) e gracieux
Papillons de nuit
Saturnia pyri
(Denis & Grand Paon PN
Schiffermiiller, de nuit
1775)

Légende : Protection :

en annexe 2 et 4 de la directive « Habitats-Faune-Flore » ;

faiblement menacé
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Directive

Rar.

VU

NT

ZNIEFF Loca.
Coteau et

X plateau d’Avron,
Massif de
I’Aulnoye

Cote de Beauzet,

Coteau et
plateau d’Avron,
Pelouses du
moulin de
X Montfermeil,
Massif de
I’Aulnoye, Bois

de Saint-Cucufa
et coteaux des
Gallicourts

Cote de Beauzet

Bois de Saint-
Cucufa et
coteaux des
Gallicourts

Pelouses du
moulin de

Montfermeil, Bois
de Saint-Cucufa
et coteaux des
Gallicourts, Parc
de Villeneuve-
I’Etang

Coteau et
plateau d’Avron,
Bois de Saint-
Cucufa et
coteaux des
Gallicourts, Parc
de Villeneuve-
I’Etang

Rareté : VU :

Tron¢on

T1, ligne
orange

T1, ligne
verte
Versaille
s Rueil

T1

ligne
verte
Versaille
s Rueil

T1, ligne
verte
Versaille
s Rueil,
T4

Ligne
orange,
Ligne
verte
Versaille
s -
Rueil, T4

PR : protection régionale ; PN : Protection nationale ; DHFF AII et AIV : Liste
vulnérable, NT :

c) Amphibiens

Société
du Grand '
Paris I

Les habitats de reproduction utilisés pour la reproduction sur l'aire d’étude sont typiquement des
zones humides permanentes ou temporaires de type mares, plans d'eau, fossés humides, bassin

ornemental....

Les habitats terrestres (hivernage et chasse) favorables rencontrés sur le fuseau d’étude restent

limités :

- aux zones boisées localisées a proximité des zones humides, utilisées également comme

zones d’hivernage,

- aux friches et prairies, en particulier les plus humides d’entre-elles.

[ Bioévaluation des amphibiens recensés sur le fuseau d’étude

Tableau 5.3-7 : Liste des espéces animales remarquables recensées sur la zone d’étude

Nom latin Nom_ PN
francais

Les Urodéles
Ichthyqsaura . Triton Article
alpestris (Laurentl,al estre 3
1768) P
Lissotriton helveticus Triton Article
(Razoumowsky, almé 3
1789) P
Lissotriton  vulgaris Triton Article
(Linnaeus, 1758) ponctué 3

Salamandra Salamandre Article

salamandra tachetée 3
Triturus cristatus Triton crété Article
(Laurenti, 1768) 2
Les Anoures

Alyte Article

Alytes obstetricans accoucheur 2

Crapaud Article

Bufo bufo
commun 3

Rar.

AR

AC

PC

AR

PC

AR

AC

Localisation

Mares et boisement de
la Butte verte, parc
Georges Valbon

Mares et boisement de
la Butte verte, Massif

de [I'Aulnoye, Plateau
d’Avron, Cote de
Beauzet, Forét de
Sevran

Mares et boisement de
la Butte verte, Massif
de [I'Aulnoye, Plateau

d’Avron, Cote de
Beauzet, Forét de
Sevran

Forét de Sevran,

Massif de I'Aulnoye

Mares et boisement de
la Butte verte, Massif
de I'"Aulnoye, Forét de
Sevran, Mares et
mouilléres du plateau
de Saclay

Plateau d’Avron,
secteur agricole autour
de l'aéroport CDG

Forét de Bondy, Massif
de I'Aulnoye, Parc
Georges Valbon

Trongcon

T1, T5,
ligne
orange

T1, ligne
orange

T1

T1

T1, T2

Ligne
orange, T5

Source

Fiche
ZNIEFF

Fiche
ZNIEFF

Fiche
ZNIEFF

Fiches
ZNIEFF

Fiche
ZNIEFF,
ZAC QOX

Lescure et
al. (2010)

Lescure et
al. (2010)
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Nom latin f Nom_ PN Rar. Localisation Trongon Source
rancais
. Parc Georges Valbon, )
Bufo calamita Crapayd Article R Plateau d’'avron, Massif T1, ligne Lescure et
calamite 2 ) orange al. (2010)
de I'’Aulnoye
Iles de la Marne, parc
du Sausset, Parc Biotope
Pelophylax , k. Grenouille Article Georges Valbon... - 2010,
esculenta (Linnaeus, C s biqui TO, T1, 75
1758) verte 5 espece u |,qU|ste Lescure et
supportant la présence al. (2010)
de poissons
Pelophylax lessonae Grenouille Article . , Lescure et
(Camerano, 1882) de Lessona 2 Massif de I’Aulnoye T al. (2010)
Rana dalmatina Grenouille Article AC Forét de Sevran, T1 Fiches
Fitzinger, 1838 agile 2 Massif de I’Aulnoye ZNIEFF
ANCA,
Rana temporaria Grenouille Article PC Site de Ville-Evrard, Ligne 2008 ;
Linné, 1758 rousse 6 massif de I'Aulnoye orange, T1 Lescure et
al. (2010)

Légende : PN : Protection nationale, ZPS SSD : Site Natura 2000 ZPS « Sites de Seine-Saint-
Denis » ; Rareté d'aprés de Massary J.-C. & Lescure J., 2006. Inventaire des Amphibiens et
Reptiles d'Ile-de-France. Bilan 2006. SHF. Région Ile-de-France : AR : Assez Rare; PC: Peu
Commun ; AC : Assez Commun ; C : commun

d) Reptiles

Plusieurs especes sont recensées au niveau de |'aire d’étude.

Tableau 5.3-8 : Liste des espéces animales remarquables recensées sur la zone d’étude

Nom latin Nom_ PN Rareté Localisation Trongcon Commentaires Source
francais
Lacerta T1 Espéces des Fiche
vivipara Lézard Article Massif de -SP . ZNIEFF
. o , lieux humides
Jacquin, vivipare 3 I’Aulnoye ot frais
1787
Ensemble de la Espéce Fiche
zone d’étude ubiquiste ZNIEFF,
Friche de la potentiellement fréquentant Biotope
« Bonne eau » une grande 2010,
>, parc variété de Lescure
) départemental milieux ouverts et al.
Podarcis . ;
; . . du  Sausset, bien exposés (2010)
muralis Lézard des Article . )
. ) C Massif de au soleil, et
Laurenti, murailles 2 ,
1768 I’Aulnoye... notamment les
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Potentielle sur
I'ensemble du
fuseau

milieux
anthropisés

comme les
voies ferrées,
les
habitations...

Société
du Grand '
Paris I

Nom latin f Nom_ PN Rareté Localisation Tron¢con Commentaires Source
rancais
- Rencontrée Biotope
dans des 2010
habitats
denses en
Lacerta Lézard vert Article Espéce vegetation .
s . PC - avec un lieu
bilineata occidental 2 potentielle
ouvert dans
lequel cette
espece prend
des bains de
soleil
Anguis Parc Espéce
gut . départemental P Lescure
fragilis Orvet Article fouisseuse,
. - AC du Sausset, T1, T5 e . et al
Linnaeus, fragile 3 Massif de difficile a (2010)
1758 , détecter
I’Aulnoye
Cote de T1, T4 Fiche
Beauzet, Parc Espéce semi- ZNIEFF,
Natrix natrix Couleuvre  Article ﬁe VHIene:vg- 1;;aq,uathue, | Lescurtla
Linnaeus 3 collier > AC Etang, forét requent'e es et al
’ de Bondy, mares, etangs, (2010)
1758 Massif de rivieres et lacs
I’Aulnoye

Légende : PN : Protection nationale, Rareté d’apres de Massary J.-C. & Lescure J., 2006. Inventaire
des Amphibiens et Reptiles d'Ile-de-France. Bilan 2006. SHF. Région Ile-de-France : R : Rare ; PC :
Peu Commun ; AC : Assez Commun ; C : commun

e) Chauves-souris
Le fuseau d’étude offre un panel de milieux favorables aux chauves-souris, leur permettant
d’accomplir tout ou partie de leur cycle biologique (chasse, repos, reproduction, déplacements).
Toutefois, le contexte urbanisé de la zone limite les activités des chauves-souris et la richesse des
populations, notamment en petite couronne.

[ ] Habitat de chasse

Les espaces verts offrent des zones de chasse privilégiées pour les chauves-souris avec |'alternance
de bosquets d'arbres, d'alignement, de haies, de pelouses et de prairies.

Les friches, les ensembles de jardins familiaux et de vergers de la zone d’étude contribuent
certainement a fournir une grande abondance de proies.

Les zones humides de |'aire d'étude constituent des sites de chasse trés attractifs pour nombre
d’espéces.

m Gites
Le bati offre de nombreuses potentialités de gites pour les espéces anthropophiles. Du pavillon a

Iimmeuble, une multitude de sites peuvent étre occupés par les espéces (toiture, charpente,
magonnerie...).
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Les vieux arbres des parcs, des boisements, des jardins et autres alignements (platanes
notamment) offrent des cavités, des décollements d’écorces et autres anfractuosités favorables au
gite des espéces arboricoles.

Par ailleurs, I'ensemble des forts présents sur le fuseau d’étude pourrait constituer des zones
favorables pour accueillir des chauves-souris. Néanmoins, nous ne disposons d’aucune information
sur les potentialités d’accueil et la présence de chiroptéres dans ces ouvrages.

m Déplacements
Les alignements d’arbres, les lisieres de boisements, les haies et la Seine, la Marne sont autant
d’éléments du paysage peuvent servir de corridor pour le déplacement des chauves-souris sur le
fuseau d’étude.

n Bioévaluation de chauves-souris recensées sur le fuseau d’étude

Tableau 5.3-9 : Espéces de chauves-souris recensées dans la zone d’'étude

Nom latin Nom francais PN  DHFF
Eptesicus
serotinus  Sérotine X Annexe
(Schreber, commune v
1774)
Nyctalus
leisleri Noctule de X Annexe
(Kuhl, Leisler v
1817)

Rareté

Préoccupation
mineure en
France

Dét ZNIEFF

Quasi
menacée en
France

Dét ZNIEFF

Localisation

Iles de |la
Marne, Parc
des Lilas

Iles de la
Marne, Parc
des Lilas

Trongon
TO-
potentielle
sur
d’autres
secteurs

TO -
potentielle
sur
d’'autres
secteurs

Société
du Grand '

Paris I

Source
Plan de gestion
des files de la
Marne, Fiches
ZNIEFF

Plan de gestion

des files de la
Marne, Fiches
ZNIEFF

Légende : PN : Protection Nationale ; DHFF : Directive « Habitats-Faune-Flore » ; Dét. ZNIEFF :
Déterminant de ZNIEFF en Ile-de-France

f) Mammiferes (hors chauves-souris)

Plusieurs especes de mammiferes terrestres sont signalées dans la bibliographie, a savoir : le
Renard roux (Vulpes vulpes), la Fouine (Martes foina), la Martre (Martes martes), la Belette
(Mustela nivalis), le Hérisson d’Europe (Erinaceus europaeus), le Campagnol des champs (Microtus
arvalis), le Sanglier (Sus scrofa), le chevreuil (Capreolus capreolus), le Campagnol amphibie
(Arvicola sapidus) et le Blaireau d’Europe (Meles meles). Par ailleurs, suite aux repérages de
terrain, il est possible que I'Ecureuil roux (Sciurus vulgaris) soit également présent au niveau des

boisements de la « Butte verte ».

Ces espeéces restent communes pour la région.

[ | Bioévaluation de mammiféres (hors chauves-souris) recensés sur le fuseau

d’étude

Nom latin Nom francais PN  DHFF Rareté Localisation Troncon Source
Préoccupation Potentielle Fiches ZNIEFF,
.. . Parc du -
Pipistrellus mineure en sur la Biotope 2010
i - Sausset, Iles .
pipistrellus Pipistrelle Annexe France quasi-
X de la Marne iy
(Schreber, commune v . totalité de
Espece P
1774) ubiquiste |"aire
q d’étude
Quasi Bord de Plan de gestion
menacée en Seine sur des iles de la
France Vitry-sur- TO - Marne,
Pipistrellus Pipistrelle  de Annexe Dét ZNIEFF Seine, Parc potentielle I?lagnqstlc
. . X Adolphe sur ecologique de la
nathusii Nathusius v . X
Chérioux et d’autres commune de
Joliot-Curie, secteurs Vitry-sur-Seine
Iles de Ia
Marne
Préoccupation Bord de Diagnostic
mineure en Seine sur TO- écologique de la
. . France Vitry-sur- potentielle commune de
P/p/s_tfrel/us Pipistrelle  de X Annexe Dét ZNIEFF Seine, Parc sur Vitry-sur-Seine
kuhlii Kuhl v ,
Adolphe d’autres
Chérioux et secteurs
Joliot-Curie
, Préoccupation Ti, TO- Plan de gestion
Myotis . " : R
iy . mineure en Forét de potentielle des iles de Ia
daubentonii Murin de Annexe :
(Kuhl Daubenton X v Frfance Sevran, Iles sur Marne, Fiches
: Dét ZNIEFF de la Marne d’autres ZNIEFF
1817)
secteurs
. Préoccupation T1, TO- Plan de gestion
Myotis . " . o
. . \ mineure en Forét de potentielle des iles de la
mystacinus Murin a Annexe .
(Kuhl moustaches v Fr:amce Sevran, Iles sur Marne, Fiches
1817), Dét ZNIEFF de la Marne d’autres ZNIEFF
secteurs

7 3Réseau de Transport public du Grand Paris / Etude globale

Tableau 5.3-10 : Liste des espéces remarquables recensées sur la zone d’étude

Nom latin
Meles meles

Arvicola
sapidus

Sciurus
vulgaris

Erinaceus
europaeus

Légende : PN :
France

Nom
francais

Blaireau

Campagnol
amphibie

Ecureuil roux

Hérisson
d’Europe

PN

X

Rareté Localisation
Dét ZNIEFF Parc des
de type 2 Lilas
Quasi Massif de
menacé I’Aulnoye

Potentiel sur
la zone
d’étude
Potentiel sur
la zone
d’étude

Trongon

TO

T1

Source

Fiche
ZNIEFF

Fiche
ZNIEFF

Biotope
2010

Biotope
2010

Protection nationale ; Dét. ZNIEFF : espéce déterminante de ZNIEFF en Ile-de-
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= Description des milieux

Le Hérisson d’Europe : Les conditions requises pour qu’un habitat satisfasse les exigences d’un
Hérisson sont assez limitées (Jourde, 2008). L'animal doit pouvoir s’abriter et se dissimuler durant
la journée dans des terriers, des anfractuosités ou des zones de végétations dense. Le Hérisson
peut s’‘adapter a des milieux trés divers comme des foréts, des parcs, des terrains vagues et des
lisieres. On en trouve trés rarement au coeur des grands massifs forestiers ou en altitude. Il est
difficile de donner un estimatif précis des populations de Hérisson (moeurs discrétes) sur la zone
d’étude mais quelques unités écologiques présentes sur le fuseau d’étude lui sont favorables.

L’Ecureuil roux : il habite les bois et les foréts de feuillus ou de résineux (peuplements partiellement
formés d’arbres agés), les parcs et les grands jardins boisés. Le nid est plus ou moins sphérique
(environ 30 cm de diametre) et se trouve généralement a plus de 6 m de haut dans un arbre. Les
parois sont faites de branches feuillues, l'intérieur (de 12 a 16 cm de diametre) est garni de mousse
et d’herbes (rembourrage plus épais dans le nid servant a la mise-bas). Il est généralement placé
contre le tronc dans le houppier ; il peut aussi se trouver dans un arbre creux ou un vieux nid de
Corneille noire. Chaque individu peut en avoir plusieurs.

g) Poissons

Selon la bibliographie locale (ONEMA et fiches ZNIEFF), 24 espéces de poissons sont recensées sur
la Seine et la Marne au niveau du fuseau d’étude avec la domination d’espéces rhéophiles
appartenant a la famille des cyprinidés. Dans la bibliographie consultée, il n'y avait pas
d’information sur les peuplements piscicoles des autres cours d’eau de la zone d’étude.

[ | Bioévaluation des poissons recensés sur le fuseau d’'étude
Parmi les espéces inventoriées, trois espéces sont protégées au niveau national (Bouviére, Brochet,
Vandoise) et deux sont inscrites sur la liste rouge nationale (Anguille, Brochet). Deux espéces sont

par ailleurs citées en annexe II de la Directive Habitats-Faune-Flore (Chabot et Bouviére).

Tableau 5.3-11 Liste des espéces remarquables recensées sur la zone d’étude

Nom . . . LR Dét. Cours
vernaculaire Nom latin PN  Directive nationale ZNIEFF d’eau
Seine
Anguille Anguilla anguilla VU Marne/
. Biévre /
Bouviere Rhodeus amarus X DHFF A2 X Marne
. Bievre /
Brochet Esox lucius X VU X Marne /
Seine
Chabot Cottus gobio DHFF A2 Marne/
. . , Marne /
Truite de riviere Salmo trutta susbp. fario X X Seine
Seine
Vandoise Leuciscus leuciscus X Marn e/

Légende : PN : protection nationale ; DHFF A2 : listé en annexe 2 de la directive « Habitats-Faune-
Flore » ; LR : liste rouge ; VU : Vulnérable ; Dét. ZNIEFF : Déterminant de ZNIEFF en Ile-de-France
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Société
du Grand '
Paris I

@ Il faut noter que méme si ces especes sont présentes dans les cours d’eau de l'aire,
aucune zone de reproduction (frayeres) avérée n’a été recensée.

h) Mollusques continentaux

La Mérantaise et la Biévre sont deux cours d’eau ou trois espéces patrimoniales de mollusques
continentaux sont potentiellement présentes : le Vertigo de Des Moulins (Vertigo moulinsiana), le
Vertigo étroit (Vertigo angustior) et la Mulette épaisse (Unijo crassus) (BIOTOPE, 2010). Ces
potentialités n‘ont cependant pas fait I'objet de vérification de terrain au printemps 2012.

5.3.2.4 Continuités écologiques aux abords du projet
Cartes V-3-2-2 a V-3-2-5

Les résultats obtenus par cette analyse nous permettent de localiser les zones a fort enjeu d’un
point de vue fonctionnalité du territoire. Ceux-ci sont cependant a nuancer. Effectivement, comme
explicité dans la méthodologie, cette analyse est basée sur une exploitation du MOS et de
I'/ECOMOS. Ceci a pour conséquence une mise en relief de secteurs, comme pour les différents
aéroports de Paris, dont les enjeux écologiques sont probablement moindres que ceux identifiés via
I’étude de I'occupation du sol.

Les secteurs a enjeux, d'un point de vue fonctionnalité, sont cependant clairement identifiables. Il
s’agit principalement de I'est et du sud-ouest du territoire d’étude. Ces espaces correspondent a :

[ | La limite entre le département de Seine-Saint-Denis et celui de Seine-et-Marne. A ce
niveau, les massifs boisés de superficie encore importante sont identifiés en coceur de nature
(Bois de Bernouille...) et sont encore relativement bien connectés entre eux. En plus de ce
role dans la trame forestiére, une importante zone humide au niveau de Chelles et Vaires-
sur-Marne permet la connexion des milieux humides a proximité. Enfin, quelques milieux
ouverts sont connectés a ce niveau.

[ | Au plateau de Saclay et aux foréts domaniales des Hauts-de-Seine et des Yvelines. Cette
zone a une multifonctionnalité : les boisements de grande superficie (forét de Malmaison...)
identifiés en cceur de nature dans le compartiment forestier sont en forte densité dans ce
secteur, jouant un réle majeur pour le déplacement des espéces forestiéres. La présence de
nombreuses zones humides (étang de Saclay, important réseau de mares...) permet une
continuité dans la trame des milieux humides. Enfin, la présence de zones ouvertes, en lien
notamment avec |'activité agricole, compléte ce réle multifonctionnel

[ A la Marne et a la Seine, les deux cours d’eau majeurs de la zone d’étude, classés en
corridor d’intérét national par I'TAU-IdF.

L'évaluation de la fonctionnalité du territoire permet une premiére identification de mosaiques de
milieux, utilisables pour les déplacements des espéces des compartiments écologiques étudiés et
trés propices a une diversité biologique importante.

@& L'étude des continuités écologiques permet l'identification et la localisation de deux
grandes zones a enjeux pour la fonctionnalité de l'aire d’étude : a l'est avec les
derniers boisements du département de Seine-Saint-Denis et au sud avec les
nombreuses foréts domaniales des Hauts-de-Seine et des Yvelines et le plaine de
Saclay.
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5.3.2.5 Zones humides TRONCON To

Carte V-3-2-6 : Enveloppe d'alerte de la DRIEE-Ile-de-France pour les zones humides Section J : Pont de Seévres - Villejuif IGR

Pour faciliter la préservation des zones humides et leur intégration dans les politiques de I'eau, de la Situation générale Communes
biodiversité et de I'aménagement du territoire a |I'échelle de I'lle-de-France, la DRIEE-Ile-de-France

A , . . . . : X concernées
a realisé une étude visant a consolider la connaissance des secteurs potentiellement humides de la Troncon J
région selon les deux familles de critéres mises en avant par l'arrété du 24 juin 2008 modifié - Ao détude Bagneux
criteres relatifs au sol et critéres relatifs a la végétation. [ ongon sexts Boulogne-
s :::l Autres trongons Bi"anCOUrt
Cette étude a abouti a une cartographie de synthése qui partitionne la région en cinqg classes, Limites administratives | Chtillon
présentée dans le tableau ci-dessous, selon la probabilité de présence d’une zone humide et le = Zé:wf""s Clamart
caractéere de la délimitation qui conduit a cette analyse. Issy-les-
Moulineaux
Tableau 5.3-12 : présentation des classes de I'enveloppe d’alerte de la DRIEE Ile-de- Malakoff
France pour les zones humides Meudon
Chtillon ﬁ\('& Montrouge
Classe Type d’information 17 . Saint-Cloud
Zones humides de fagon certaine et dont la délimitation a été Sevres
/e . /e . . . Y Fontenay-aux-Roses
Classe 1 réalisée par des diagnostics de terrain selon les critéres et la ko) : Vanves
méthodologie décrits dans I'arrété du 24 juin 2008 modifié > —————————— Arcuelil
\ R , . Le Plessis-Robinson
Zones dont le caractére humide ne présente pas de doute mais R A Cachan
dont la méthode de délimitation differe de celle de l'arrété : 1 n| L'Hay-les-Roses
- zones identifiées selon les critéres de l'arrété mais dont les R §) Chtanay Matabry ' Le Kremlin-
Classe 2 limites n‘ont pas été calées par des diagnostics de terrain (photo- errises-eBuigson e G £ 7 b Bicetre
interprétation) Villejuif
- zones identifiées par des diagnostics terrain mais a l'aide de ]
critéres ou d’une méthodologie qui différe de celle de I'arrété Occupation des sols
Zones pour lesquelles les |nformat|0|,1$ existantes laissent presager c oisd cult ESpacis Espaces verts Subrfa_ce,s Fleuve ..\ . Surface
Classe 3 une forte probabilité de présence d’'une zone humide, qui reste & spaces bolses ultures (P‘i:?’r?gss) anthropisés  UPOIISEE _canal MIIEUTUMICEotale
vérifier et dont les limites sont a préciser.
Classe 5 Zones en eau, ne sont pas considérées comme des zones humides X X X X X |ia564
L'analyse de ces éléments permet l'identification de plusieurs secteurs ou une attention particuliére Description du trongon

sera a apporter aux zones humides : Ce trongon se localise dans un contexte trés urbanisé. A noter cependant la présence d’'un méandre de la Seine au

niveau de Boulogne-Billancourt et de I'fle Seguin.
- La vallée de la Bievre (classe 2 et 3 de I'enveloppe d’alerte),

- La vallée de la Mérantaise (classe 2 et 3 de I’'enveloppe d’alerte), Zonages
- La vallée de la Marne et notamment au niveau de Neuilly-sur-Marne et Noisy-le-Grand Type Dénomination

(classe 2 et 3 de I'enveloppe d’alerte), Sites classés : n°6083 «Parc de la propriété Les Tybilles », n°1101
- La forét domaniale de la Malmaison (classe 2 et 3 de I'enveloppe d’alerte), « L“a“ri?ee bﬁf’sdé'g‘ du ;;ff“n?u:icfsgf Fdr;'dgrﬁ‘ftﬁf‘c‘f»ldﬁ°651°1“(§°i”§n’;;m”,f,21gﬁ
- Les bords de la Seine et de la Marne (classe 3 de I’enveloppe d‘alerte). Zonages réglementaires SZ‘SBfﬁnﬁiir?é'nclff“ﬂf;lgg Efgfedaﬂgfe”ui”:f'gfgizg 7 gc;frléfe: '32"1?1;2

souterraines »

Sites inscrits : n°6023 « Bois de Meudon et Viroflay », n°6478 « Quartiers
anciens », n°6091 « Immeubles nus et bétis », n°6126 « Pont de Sévres,
place de la manufacture, route nationale 187 et terrains libres »

Zonages d’inventaire -

Zonages fonciers -
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TRONCON TO
Section J : Pont de Sevres - Villejuif IGR

Zonages du patrimoine naturel

Troncon J

Aire d'étude

=3 Trongon J

I_3 Autres trongons
Limites administratives
|_", Départements
Périmétres d'inventaire
ZNIEFF de type 1
9 ZNIEFF de type 2

[T Natura 2000 pSIC
=] Natura 2000 ZPS
k1 Parc Naturel Régional

Arrétés de Protection
de Biotope

7] Réserves Naturelles
[T7] sites classés
Sites inscrits

0 1 2
Kilometres
Sources : =GN, Scan25t et BD Topo': -

CDRIEE - ©SGP
Cartographie * Biotope, 2011

Périmétres réglementaires

Biodiversité

Présence d'espéces végétales D’aprés le CBNBP, la densité végétale est faible a assez faible. Cependant,

patrimoniales et protégées plusieurs espéces remarquables et/ou protégées sont recensées
ponctuellement. La Cardamine impatiente (Cardamine impatiens), espéce
protégée régionale, est notamment signalée a plusieurs reprises au niveau
des berges de la Seine. La Falcaire vulgaire (Falcaria vulgaris), protégée
régionalement, est également signalée sur la commune de Cachan.

Présence d’espéces animales Zone présentant peu d’intérét pour la faune, compte tenu de l'urbanisation.

patrimoniales et protégées A noter cependant la présence de mares au niveau du parc départemental
des Hautes-Bruyéres, pouvant étre des zones de reproduction des
amphibiens.

Observation d’espéces végétales Non

invasives

Fonctionnalité du troncon

Eléments fragmentants principaux — Ce trongon est traversé par des éléments fragmentants majeurs que sont

les nationales (N 10 a l'ouest), de zones urbanisées et des espaces

Connectivite des milieux fortement artificialisés.

Les enjeux relatifs a la fonctionnalité sont globalement trés faibles a faibles
sur I'ensemble du trongon.

Corridors Le seul corridor recensé sur ce trongon est la Seine, corridor d’intérét
national.

Aucun espace n’est désigné comme coeur de nature sur ce trongon.

Entité(s) paysagére(s)
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Société

du Grand
Paris
TRONCON TO
Section J : Pont de Sevres - Villejuif IGR
Val de Seine Présence de la matrice urbaine et de la Seine
Coteaux de la Bievres et de
la Seine
Zones humides
Cours d’eau / Canal La Seine
Plans d’eau -
Zone a dominante humide Passage de la Seine a I'ouest du t